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0 Zusammenfassung

Einleitung

Das Agglomerationsprogramn{AP) Thun der 2. Generation stitzt sich auf die Agglomerationspolitik des
Bundes.

Die Rechtsgrundlagemilden dieBundesverfassung (BVilas Bundesgesetz Uber den Infrastrukfonds flr

den Agglomerationsverkehr, das Nationalstrassennetz sowie Hauptstrassen in Berggebieten und Randregi
nen (IFG, die Anderungen des Gesetzes iiber die Verwendung der zweckgebundenen Nisienaer
(MinVG)und dessen Verordnung (MinVY)

Das AP Thun 2. Generation ist eine Weiterfihrung des AP Thun 1. Generation und dient der Agglomeration als
Fuhrungsinstrument zur Koordination der Politbereiche Verkehr und Siedlungsentwicklung, sowie zor Bea
tragung von Subventinen fur Verkehrsinfrastrukturen gemass IFG.

Als Grundlagen dientemlas AP Thun 1. Generation, die Mitwirkungseingaben ARegionalen Gesamtve-
kehrs und SiallungskonzeptThun-Oberland West (RGSK TOWjer Kantonale Richtplan des Kantons Bern
und weitereregionale Konzepte und Ritplane.

Organisation

Die Tragerschaft des AP Thun 2. Generatiordest Entwicklungsraum Thun ERT (friiher Region Thun
InnertPort TIP) Die Projektleitung besteht aus Vertretern des Kantons, der Stadt Bawie demGeschafs-
fuhrer des Enwicklungsrauns Thun

Das Planungsteam setzt sich aus Fachpersonen in den Bereichen Projektmanagement, \farkdlBéasl-
lungsplanung zusammen.

Die Partizipation auf Stufe Bevolkerung erfolgtieirch eine 6ffentliche Mitwirkung wéahrender Erarbeiting

des RGSK TOWRie Ruckmeldungen aus der breiten RGBIKwirkung wurden im AP Thun 2. Generation
berlicksichtigt.Im Rahmen der Erarbeitung des AP Thun 2. Generation wurden auf Stufe Verwaltungudie Ba
verwalter (Controllinggruppe) und auf Stufe Politiiedsemeindepréasidenten oder Gemeinderate des$-en
sprechenden Rssorts Kommission WRYbeigezogen.

Ruckblick AP1 (Controllingbericht)

In der Agglomeration Thun wurden in den letzten Jahren verschiedene tibergeordneten Studien im Bereich
Siedlung, Landschaiund Verkehr, sowie etlichBrojekte in den Bereichen Siedlung und Verkehr, die dié& Zie
setzung des AP Thun unterstiitzen, ueggtzt und geplant.

In den Bereichen Thun Nord und Thun Stdwest konnten im Rahmen der grésseren Planungen (Bygass, Fus
ballstadion) Gesamtkonzepte fur Siedlung, Landschaft und Verkehr erarbeitet werden, die zum Teil bereits
umgesetzt oder in Kiirzedgonnen werden.

Im Bereich Siedlung wurde ein Schwergewicht auf die Verdichtung und die UmnutzurigegtehendenAre-
alen gelegtund eswurden Richtlinien fur die Einzonung von neuem Bauland festgelegt.

Im Bereich Verkehwurde das Schwergewicht auf die Vorbereitung der Umsetzung der Massnahmen aus dem
AP 1. Generation gelegt. IVeiterenwurden bereits einige Strassenprojekte umgesetzidtenpunkte ve-
bessert oder OMBevorzugungen umgesetzt. Ein weiterer wichtiger Meilenstein ist die fast flichendeckende
Umsetzung von Temp@O0 in den Quartieren der Agglomeration.

Analyse ISTZustand

Die Agglomeration Thumestehtauszehnzum Teil sehr nterschiedlichenGemeindenDer heterogene Raum
bietet eine sehr hohe Landschaftsnd Siedlungsqualitjtwas viele Zuziiger anlockburch den rasanten &

volkerungsanstieg der letzten Jahrzehnte und die eher schleppende wirtschaftliche Entwicklung, wdlieden
Verkehrsinfrastruktureninsbesondere auf den Innenstadtquerungen der Stadt Tldumch die zunehmenden
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Pendlerstrome immer starker belastet und sind zum Teitlan Belastungsgrenze angelangt. Die notwend
gen Umstrukturierungen und Neubautewor alem der Bypass Thun NorHatten undhaben teilweise mass
ve Investitionen zur Folgém Bereich Siedlung konnten dinétigten Wohnflacherbishernicht vollumféarg-
lich gesichert werdenPotential liegt vor allem in der inneren kéichtung.

AnalyseRefererzzustand 2030

Dass eine qualitatvolle innere Verdichtung kinftiserlasslich ist, zeigt der Blick auf die Entwicklungstrends,
die einen Bevdlkerungsanstieg von 9,2 % bis 2030 prognostiziererBd3ighaftigtenentwicklung bleibt dagr

gen mit einem Anstiegan 2,5 % ziemlich bescheiden. Somit werden die Pendlerstrome weiter zunehmen und
die Verkehrsinfrastruktur wird zu Spitzenzeiten noch starker beladdet: MIV wird gemass Prognosen bis

2030 um rund 12 % (Abendspitze) zunehmen,@&rauf einzelnen Liniegar noch starkerEine weitere He
ausforderung fir die Raumplanung in der Region wird die Suche nach den fehlendebornadBBGF Woh-

raum sein, die durch den Bevoélkerungsanstieg und die veranderten Wohnbesligfnotwendig werden.

SWOTAnalyse und Handihgsbedarf

Die SWOTAnalyse driickt die Erkenntnisse aus der Analyse aus. Bei den Starken sind die Landscitafts
Wohnqualitat, sowie das reichhaltige Kultund Freizeitangebot herauszuheben. Erfreulgihdauch das
Bekenntnis zum OV sowie die iiberkonumaleZusammenarbeit zu unterschiedlichen Themen (ABrkehrs-
entwicklung) innerhalb der Agglomeratiolls Schwachen kénnen die schwache wirtschaftliche Entwicklung
sowie der Verkehr in der Innenstadt inusammenhang mit dem strassengebundenen OV beze#twerden.
Ebenfalls ist die Siedlungsdichte relativ gerit@hancen bieten sich vor allem in der positiven Bevélkesdng
entwicklung, die eine rege Wohnbautétigkeit ausldst. Aus wirtschaftlicher Sicht bieten die kantonalen ESP
entlang des Bypass Thun Nongue Moglichkéen. Falls die wirtschaftliche Weiterentwicklung ausbleibt,
droht die Entwicklung zur Pendlerregion. Dies issammen mit der unkontrollierten Siedlungsentwicklung
und der daraus folgenden Verkehrsflut als grosstes Risiko zu bezeichnen.

Die Herausforderung im Bereich Siedlung wird darin bestehen, die nétigen WohnbaArbeitsflachen in
vertraglicher Art und Weise sicher zu stellen und die wirtschaftliche Weiterentwicklung zu fétdeBereich
Verkehrbesteht die Hauptherausforderung dart die Angebote im OV und L¥u verbessernum den zuséati
chen Verkehr mglichst gut auf die verschiedenen Verkehrstrager zu verteiafir braucht es eine optimale
Zusammenarbeit der Gemeinden und die nétigen Flhrungsinstrumente.

Strategie

Die Zieleund Strategierwurden aus der Zielsetzung des RGSK TOW abgelsitdtentsprechen den Grumsd
atzen der NachhaltigkeitDie Agglomeration Thun erfillt eine Doppelfunktion, indem sie einerseits die Ve
sorgung der alpinen und voralpinen Gebiete im Oberlandriibemt und fur sie als Wohmnd Arbeisstand-
ort dient. Anderseits dient sie aufgrund der hohen Lebensqualitat als Wohnstandort fur Leute, die in Bern
arbeiten. Durch die Férderung von Arbeitsplatzen soll verhindert werden, dass die Abhéandigké&ifich der
Arbeitsplatze zu Bern zu gross wildie Stadt Thun soll im Sinne des kantonalen Richtplans alsokeafes
Zentrum gestarkt werden.

Damit die Verkehrsentwicklung ertréglich bleibt, soll die Siedlungsentwicklung, in erster Linie durch Merdic
tung nachinnen, konzentriert an geeigneten Standorten stattfinde@eeignete Areale mit Umstruktust
rungspotential und guter Erschliessung sollen umgezont und umgenutzt werfdanVersorgung mit Dierts
leistungen wird durch das Regionszentrum, die Stadteild Ortszentren, sowie die Kleinzentren sicherg
stellt. Der Qualitat wirdbei der Verdichtungein hoher Stellenwert beigenssen.

In den landlichen Raumen soll kein Wachstum, sondern lediglich ensdfidierung des éstehendenSied-
lungsraumsstattfinden. Dadurd sollen die umliegenden Natuund Landschaftsrdume erhalten und die o
lichkeit fur deren Weiterentwicklung drecht erhalten werden.

Um den wachsenden Pendlerstromen gerecht zu werden, ohne an Attraktivitat zu verlieren, brauclg-die A
glomeration Thurein effizientes, funktionsfalyes und vertragliches Verkehrssystamit einem optimalen
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Modalsplit Dafir ist ein Bekenntnis zur urbanen Stadt und zu einem urbanen Modal Split (mehr OV, mehr LV
gegenuber weniger MIV) unabkémmlich. Zudem missén\Wegeaufdas Ubergeordnete Verkehrsnetz rgé
lichstkurz gehalten weden.

Massnahmen, Wirkungsanalyse und Priorisierung

Die Massnahmen wurden aus der Analyse, dem Handlungsbedarf und der Strategie abgeleitet. Im Bereich
Siedlung liegt der Fokus auf den Themen Vehtlimg, Koordination der Siedlungsind Ortsplanung, sowie
der Schaffung von konzentrierten Wohond Arbeitsgebieten an geeigneten Lagen.

Fur speziell bedeutsame Entwicklungsgebiete (z.B. kantonale ESP) wurden spezifische Massnahmeblatter (E
Massnahmen) arbeitet. Siefassen alle Aktivitdten an diesen Standorten zusamnoexl zeigen die funka-
nalen Zusammenhange auf.

Im Bereich Verkehr wurden zwei Schwerpunkte festgelegt. Einerseits sollen aus Verkehrssicht die Mterausse
zungen flr eine konsequente ¥chtung nach innen geschaffen werden und andererseits soll der Modalsplit
zugunsten des OV und LV weiter verbessert werden. Die Massnahmen reichen von kleinen Umstrukturieru
gen bis zu neuen Anlagen. Sie wurden aufgrund des Reifegrads, der Wirkung bezughtfirkkamkeitskrie-

rien des ARE, sowie der Kostédutzenabwéagung bewertet und priorisiert.
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1 Einleitung

1.1 Die Agglomerationspolitik des Bundes

Das starke Wachstum, welchas den vergangenen Jahrzehnten in den Agglomerationen stattfand, ging
vielerorts mit @ner unkontrollierten Siedlungsentwicklung einher. So fand das Siedlungswachstum of¢in G
bieten statt, die nur schwieg und mit massivem finanziellerufwand geniigend gut durch den OV ersciio
sen werderkdnnen. Ausserdem wurde der Langsamverkehr bei Betwicklung meist nur ungentgendrei
bezogen. Diese Entwicklung flhrte zu einer steigenden Sattigung der Strassed Eisenbahnnetze. In den
letzten Jahren wurde es immer offensichtlicher, dass diadgt und stadtischen Gebiete dimit dieser Em
wicklung verbundenen Herausforderungerwor allem in finanzieller Hinsichhjcht mehr im Alleingang angt
hen kénen.Diese Erkenntnis gab zur heierung der Agglomerationspolitik des Bundes Anlass.

1.2 Rechtlicher Rahmendes Agglomerationsprogramms

Die Rechtsgrundlagedes Bundes fir Beitrdge an Verkehrsinfrastrukturen in den Agglomerationen bilden Art.
86 Abs. 3 lit. bsder Bundesverfassung (BV) sowie damdesgesetz Uber den Infrastrukturfonds fir deg-A
glomerationsverkehr, das Nationalstrassennetz sowie Hauptstessin Berggebieten und Randregion@RG,

die Ancerungen des Gesetzes iiber die Verwendung der zweckgebundenen Mineraldlsteuer (MimdG)
dessen Verordnung (MinVY)welche im Gefolge der Neugestaltung des Finanzausgleichs und der Aufgabe
teilung zwiscken Bund und Kiatonen am 1. Januar 2008 in Kraft getreten sind.

Die allgemeinen Grundsatze fiir die Verwendung der Mittel des Infrastrukturfonds sind in Art. 4 IFG definiert.
Abs. 2 besagt, dass der Einsatz der Mittel auf einer Gesamtkonzeption basiecheavel

- alle Verkehrstrager ungmittel mit ihren Vor und Nachteilen einbezieht;

- wirksame Alternativen gegenuber neuen Infrastrukturen vorzieht;

- die langfristige Finanzierbarkeit und die Finanzlage der 6ffentlichen Hand bericksichtigt;
- die Koordination mit @r Siedlungsentwicklung und den Schutz der Umwelt beachtet;

- eine angemessene Berlicksichtigung der Landesteile anstrebt.

Art. 7 IFG enthalt spezifische Vorschriften betreffend Mitfinanzierung des Agglomerationsverkehrs. Dieser
besagt, dass:
- BeitrAge zugunten von Infrastrukturen des StrasserSchienenund Langsamverkehrs in einer Stadt
oder Agglomeration geleistet werden, soweit sie zur Verbesserung des Agglomerationsverkéhrs fii
ren (Art. 7, Abs. 5 IFG).

- Investitionen in Eisenbahninfrastrukturen fur demgglomerationsverkehr erfolgen grundsétzlich tiber
die Finanzierungsinstrumente nach der Eisenbahngesetzgebung. Beitrdge nach diesem Gesetz sind
jedoch zuléssig, wenn sie zu einem Mehrwert fir eine Stadt oder Agglomeration fuhren und die
Strasse unmittelbaentlasten (Art. 7, Abs. 6 IFG).

- Wenn durch den Einsatz von bestimmtem Rollmaterial erhebliche Kosteneinsparungen bei @er Infr
struktur ermdglicht werden, kénnen die Beitrage auch zur Deckung der zusétzlichen Rollmatsrialko
ten verwendet werden (Art. 7, AbZ IFG).
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Im Ubrigen richtet sich die Unterstiitzung des Agglomerationsverkehrs nach Art1Idades MinVGArt. 7
Abs. 2 IFG), die insbesondere Folgendes stipulieren:

- Es kénnen nur Beitrage an Verkehrsinfrastrukturen, nicht aber an den Betrieb geMistden.

- Die Beitrdge werden an die Kantone zuhanden der Tragerschaften ausgerichtet.

- Der Bundesrat bezeichnet die beitragsberechtigten Stédte und Agglomerationen.bBitragshe-
rechtigten Stadte und Agglomerationen sind in der Verordnung tUber\tiewerdung der zweckg-
bundenen Miner&lsteuer (MinV\haufgefihrt.

- Die Beitrdge bemessen sich nach der Gesamtwirkung der Agglomerationsprogrammbet8égen
héchstens 50 Prozent der anrechenbaren Kosten. Den Vorrang halggiomerationsprogramme,
die zur LOosuag der grossten Verkehrsind Umweltproblemebeitragen (Art. 17d Abs. 1 und 3 MinVG).

- Beitrdge kbnnen ausgerichtet werden, wenn die Tragerschaften in eiAgglomerationsprogramm
nachweisen, dass (Art. 17c MinVG):

- die geplanten Projekte in eine Gesamtkehrsplanung eingebunden und mit deérbergeordre-
ten Verkehrsnetzen und der Siedlungsentwicklung gemass kantonRliehtplanen abgestimmt
sind;

- die geplanten Projekte mit den kantonalen Richtplanen Gbereinstimmen;

- die Restfinanzierung der Investitionen fidie geplanten Projekte sichergestellt ist und die @+a
barkeit der Folgelasten aus Unterhalt und Betrieb nachgewiesen wird,;

- die Investitionen fir die geplanten Projekte eine glinstige Gesamtwirkung aufweisen.

- Die Gesamtwirkung ist das Verhaltnis zwischen dénanziellen Aufwand und den folgenden Wi
kungszielen (Art. 17d MinVG):

- bessere Qualitat des Verkehrssystems;

- mehr Siedlungsentwicklung nach innen;

- weniger Umweltbelastung und Ressourcenverbrauch;
- mehr Verkehrssicherheit.

Diese Bestimmungen werden durchedArtikel 19 bis 25 der MinVV ergéanzt, welche insbesondere die-anr
chenbaren Kosten, Hohe der Beteiligung, Tragerschaft und die Leistungsvereinbarung prazisieren.

1.3 Sinn und Zweck des Agglomerationsprogramms

Das Agglomerationsprogramm Thun der 2. Generatisheine Weiterfilhrung defgglomerationsprogramms
Thun der 1. Generation, d&)07 beim Bund agereicht wurde (vgl. Kap. 1.4.2Es hat als Instrument zwei
Furktionen:

- Es stellt fir die Agglomerationen ein Koordinatienend Fiihrungsinstrument fir diedfitikbereiche
Verkehr und Siedlungsentwicklung dar.

- Formal stellt es das Instrument dar, mit dem digigerschaftenin den Agglomerationen dem Bund
einen Antrag auf Subventionierung ihrer Verkehrsinfrastrukturen gemass |IFi@gen.

Das Agglomerationsprogamm soll als Instrument dazu dienen, die Sektoralpolitik tibergeordnet zu ko@dini

ren und zu einer gesamtheitlichen Planung, Giber Gemeindgrenzen hinweg, beizutrBgesnAgglomeratios-
programm steht grundsatzlich allen Politikbereichen offen, fiir die dwerdinierte und grenziiberschreite

de Herangehensweise erforderlich ist. Hingegen knipft der Bund seine Mitfinanzierung des Agglomsvtation
verkehrs an inhaltliche Mindestanforderungen hinsichtlich der Koordination zwischen den Bereichen Siedlung
und Verkel. Beim vorliegenden Dokument geht es nur um den bestimmten Teil Siedlung urkeNtedes
Agglomerationsprogramms.
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1.4 Vorarbeiten und Grundlagen

Das Agglomerationsprogramm Thun der zweiten Generation ist auf die Ubergeordneten Planungsinstrume
te, allen voranden kantonalen Richtplan, abgestimmt. Folgende Richtplane und Konzepte dienten bei der
Erarbeitung des Agglomerationsprogramms als Grundlage:

1.4.1 Gesamtverkehrsstudie Agglomeration Thun (2002)

In Zusammenarbeit mit der Stadt Thun, den Gemeinden, der RegiamThnertPort (heute Entwicklung-
raum Thun)und der Regioalen Vekehrskonferenz OberlandVest erarbeitete der Kanton Bern (TBA, AOV,
AGR) eine umfassende Gesamtverkehrsstudie flr den Kggieanerationsraum Thun, Steffisburg, Heimberg.
Die Arbeit wurde ireinem breit abgestitzten Mitwirkungsverfahren konsolidiert und bildete die Basis fir das
erste AgglomerationsppgrammV+S

1.4.2  Agglomerationsprogramm Thun 1. Generation (2007)

Das Agglomerationsprogramm Thun der ersten Generation wurde 2007 beim Bund eingefeichandelte

sich dabei um einen Zusatzbericht, der die Vorgaben aus der Zwischenbeurteilung des ARE zum Agglomerat
onsprogrammVerkehr und Siedlung (AP V+&)n 2005 umsetzte. Zurzeit werden die ersten vom Bund mitf
nanzierten Projektedes AP 1. Genetian umgesetzt oder zur Umsetzung vorbereitet.

1.4.3  Kantonaler Richtplan Kanton Bern (20111

Nach dem Bundesgesetz Uber die Raumplanung ist der kantonale Richtplan das Hauptinstrdend@no-

nalen Raumplanung (Art. 6 bis 18r soll die Gesetzesauftrage vomrgl und Kanton so umsetzen, dass bei
der Ausfihrung von raumwirksamen Téatigkeiten und Projekten fur alle Partner ein klarer Orientierbngsra
men ertsteht. DerRichtplan dient als wichtiges Instrument zur Wahrnehmung der Interessenabwéagung (Art. 3
RPV)zwischen verschiedenen Teilrdumen und Fachbereichenregelt diestufengerechte und partnerschiaf

liche Abstimmung der Interessermon Bund, Kanton, Regionen und Gemeinden.

Der Richtplan wird periodisch Uberprift und aktualisiert. Die aktuellsten Richtplarssupgen treten auf den
15. August 2011 in Kraft. Mit diesen Richtplananpassungen werden einige Themen neu in den Riclitplan au
genommen oder bestehende Inhalte den gednderten Verhigsen angepasst

1.4.4  Landschaftsrichtplan der Region TIP (2008)

Im Jahr 2008 wrde der neue Landschaftsrichtplan ddamaligenRegion TIP genehmigt. Er I6ste die nicht
mehr zeitgeméassen Landschaftsrichtplane TIP 84/85 ab. Die alten Richtplane dienten hauptséchliés-dem
thetischen LandschaftsschutzDer neue Landschaftsrichtplan hainen weiter gefassten Fokugr bezieht
alle Aspekte des Landschaftsschetz sowie der angepassten Nutzung und Gestaltung der Landschaft ein.
Das Dokument besteht aus dem Bericht, dem HRadan mit Karte und Massnahmesowie dem Anhang
(rechtliche Grunthgen, vertiefte Analyse etc.Der Massnahmekatalog aus dem Richtplan soll sukzessive
umgesetzt, geprift und neuen Anforderungen angepasst werden. Albitbfur die Arbeit gilt der kantonale
Richtplan. Der Landschaftsrichtplan bezieht sich auf das gdeaRianungsgebiet de Entwicklungsraums
Thun (friherRegion ThurlinnertPort). Dieses mfasst 39Gemeinden (inkl. all&emeinden der Agglomerat

on, ausser Seftigenmit rund 115200 Einvimern.
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1.4.5 Richtplan Siedlung und Verkehr (Mitwirkungsstand 2009)

Fir cen Entwicklungsraum Thurgfriher Region TIPwurde 2008 ein Entwurf fir einen Regionalen Richtplan
Siedlung und Verkehr Region TIP erarbeitet. Die damals bereits bekannten kantonalen Vorgaben fir die RGSK
wurden dabei bertcksichtigt. Zum Richtplan wurde einmfassende Mitwirkung (2008) durchgefiihrt und
deren Ergebnisse ausgewertet (Mitwirkungsbericht 2009). Die Arbeiten zum Richtplan wurdendeadhi-

wirkung gestoppt und @& vahandenen Ergebnisse wurden in das RGSK TOW integriert.

1.5  Bezug zumRegionalen Gesantverkehrs- und Siedlungskonzept ThunOberland
West RGSK TOW2012)

Nach Art. 98a, Abs. 1 des Baugesetzes des Kantons Bern umfasst das RGSK die Planung und gegenseitige
Abstimmung von Gesamtverkehr und Siedlung. Geméss Abs. 2 von Art. 98a beinhaltet &6 ddG Aggl-
merationsprogramm gemass Bundesrecht. Qualitativ muss ein RGSK im Agglomerationsperimetersninde
tens den gleichen Stand erreichen wie das Agglomerationsprogramm.

Das RGSK ist ein behdrdenverbindliches regionales Konzept. Die Regionalkonferetrazbeiten es in ihren
jeweiligen Perimetern. Sofern keine Regionalkonferenz besteht, wird das RGSK unter der Federfilhrung des
Kantons mit den in diesem Perimeter existierenden Planungsregionen erstellt. Im Falle des RGSK Thun
Oberland West sind dasler Entwicklungsraum Thun (ERT das Kandertal (KA) und Obersimmental
Saanenland (OSSA) sowie diedgionale Verkehrskonferenz Oberland West (RVK OW).

Das RGSK wird in vier Etappen erarbeitet: Der Kanton macht in der ersten Etappe Vorgaben fiir di¢ Erarbe
tung des RGSK TOW. In der zweiten Phase wird der erste Entwurf des RGSK erstellt, der in eine breite Mitwi
kung bei den Gemeinden, den interessierten Organisationen und der Bevolkerung geht. Nach der Auswertung
der Mitwirkung und der Uberarbeitung wird das RGSKté/12011 beim Kanton zur Vorprifung eingereicht.

Der Kanton wird in Etappe drei die verschiedenen RGSK prifen und einer kantonalen Synthese unterziehen.
Dabei werden u.a. die Verkehrsprojekte priorisiert, die der Kanton in der Folge realisieren will.ei&ch
allfalligen Uberarbeitung des RGSK wird dieses von den zusténdigen regionalen Gremien als teilregionaler
Richtplan verabschiedet und vom Kanton genehmigt

Das RGSK besteht aus folgenden Teilen:
- Entwicklungsleitbild (behdrdenverbindlich)
- Massnahmen @idlung, Landschaft und Verkehr (behdrdenverbindlich)
- RGSKKarten (behdrdenverbindlich)
- Bericht (teilweise behdrdenverbindlich)

Das RGSK wird in einem VidgahresRhythmus Uberarbeitet.

Die zentralen Inhalte des AP V+S Thun (Ziele, Strategien, LeitbildMagsnahmen) sind deckungsgleich mit
denjenigen des RGSK TOW. Mit der Genehmigung des RGSK TOW (Vorgesehen im zweiten Halbjahr 2012)
werden sie behdrdenverbindlich.
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2 Organisation

2.1 Tragerschaft

2.1.1  Organisationsstruktur

Tragerschaft

Entwicklungsraum Thun (ERT)

Zustandige Kommission
Kommission WRT (politische Belte)

Gesamtprojektleitung (GPL)

Projektmanagement:

Controllinggruppe

Geschaftsstelle ERT

Siedlungsplanung: ALPGIS / Wéh

Verkehrsplanung: Metron / Rundum

Abbildung1 Organigramm Tragerschaft Agglomerationsprogramm Thun

2.1.2  Zustandigkeiten

Projektleitung: Melchior BuchsEntwicklungsraum ThufERT) (Vorsit2)
Matthias Fischer, ft fir Gemeinderund Raumordnung des Kantons BEAGR)
Markus Wyss, teisoberingenieur, Oberingenieurkis | (OIK 1)
Bruno Meier, Mt fur 6ffentlichen Verkehrdes Kantons Ber(AdV)
Thomas Jenne, Planungsamt Stadt Thun

Projektmanagement:  Geschéftsstelle ERFliederweg 11, 3600 ThiuEmanuel Buchs

Auftragnehmende: Verkehr:

ARGE Metron Bern AG, Neuengasse 43, 3001 Bern
Rundum mobil GmbH, Obere Hauptgasse 20, 3600 Thun
Monika Saxey Antje Neumann Gerhard Schuster

Siedlung:

ALPGIS AG, Fliederweg 11, 3600 Thun, Emanuel Buchs
Atelier Wehrlin, Eherstrasse 55, 8% WiinnewilMatthias Wehrlin

13
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2.1.3  Umstrukturierung der Planungsregion

Die Planungsregion ThumnertPort (TIP) und der Wirtschaftsraum Thun (WRT) haben sich per 01. Januar
2012 zusammengeschlossen. Gleichzeitig wurde der Name der Region in Entwicklungsran(ERW) ged-

dert. Der Wirtschaftsraum Thun existiert weiter als Kommission innerhalb des ERT. Mit der Integration des
WRT in den ERT verstarken die Gemeinden der Agglomeration ihre Zusammenarbeit. SiedMagsehrs

und Witschaftsentwicklung werden nuganzheitlich von einem Gremium geplant, gesteuert und umgesetzt.
Gleichzeitig vereinfacht sich die Zusammenarbeit der Agglomeration mit den angrenzenden landlicheg Gebi
ten. Hier sollen kinftig Synergien genutzt werdeDie Tragerschaft des Agglomeratiopgppgramms Thun
EAEOOO A1 01 TAO nw OxEAEI O1 COOADI 4EOT | %24Qq08

2.2 Partizipation

2.2.1  Mitwirkung RGSKTOW

Einedffentliche Mitwirkungfandim Rahmen der Erarbeitung des regionalen Gesamtverketinsl Siedlung-
konzepts ThurOberland West im Herbst 20163att. Das RGEB TOW lag vom 13. September bis am 18: D
zember 2010 in den Bauverwaltungen Thun, Frutigen, Zweisimmen und SaaneRudliziert wurde es in den
Amtsanzeigern FrutigerNiedersimmental, Obersimmentabannenland und Thurdedermann konnte schii
lich und bgrindet zu den Dokumenten (Bericht, Massnahmenkatalog, Karten) Stelluingnea. Gemeinden,
Verbande und Vereine wurden schriftlich Gber die Mitwirkung informi&ie Koordination der Mitwirkung
und die Entgegennahme der Eingaberfolgten durch dieGeschdtsstelle Entwicklungsraum Thun (ERT)

Zum besseren Verstandnider umfangreichen und teilweise komplexen Inhalte der Dokumente, wurde eine
Kurzfassung in Form eines Prospekts gestaltet, der die wichtigsten Informationen zusammenfasste. Fur die
Mitwirkung wurde ein Fragbogen mit gefuhrten und offenen Fragesrstellt. Die Auswertung der Mitwirkung
wurde durch das Projektbiro RGSK TOW vorgenommen und mundete in einem knapp vierzigseitigen Mitwi
kungsbericht.

Die agglomerationsspezifischen Mitwigkgseingabensind in d& AP 2. Generation eingeflossebDie behd-
denverbindlichen Teile des RG$Kiele/Strategien, Leitbild, Massnahmen, Karteninhalféy den Agglomea-
tionsperimeter decken sich mit denjenigen des Agglomerationsprogramms. Das AP 2 wird somit $eil de
RGSK TOWDie wichtigsten, agglomerationsrelevanteditwirkungsengabenwerden im AP Thun 2. Gerger

tion im Kapitel 3.5 (ab S.4} behandelt.

2.2.2  Kommission WRT

Die+1 I T EOOET T 724 x O0OAgdloméraidnskonmnis§idioA Ber Rebidh TmunnertPort

gegrundet Sie bildete das politische Organ zur Begeleitung der ErarbeitungAd®e3hun 2. Generain und

setzte sich aus je einem Vertretades Gemeinderates (Exekutiveler zehn Agglomerationsgemeindenuz

sammen. Esvarendies eriweder die Gemeindepradententinnen oder diezustandigen Ressortvorsteher/
innen.

Im Rahmen der Neuorganisation der Region TIP und dem Nawmechsel zu Entwicklungsraum Thun (ERT)

x OOAA AEA +71 i1 EOOEIT EI n+iiiEOOCEiI1T 7240 Oi Akl AT 1 08

mission vertreten.Die Kommission WRWird das AP nicht nur begleiten, sondern aunlhanden der &-
schéaftsleitung und der Delegiertenversantiumg desEntwicklungsraumd hun verabschieden
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2.2.3  Controllinggruppe

Zur Partizipation auf Stufe Verwaltung wurde die Camilinggruppe mit den Bauverwaltern der zehn Aggl
merationsgemeinden, sowie derKreisobeingenieur und der regionalen Verkedonferenz OberlandWest
(RVKOW)einberufen. Sie wurde vor allem zu Beginn der Bearbeitung, zur Ermittlung von Vorleistungen, U
seizungsstand AP IGeneration, sowie dem Handlungsbedarf fiir das AP 2. Geimrabendétigt.

3 Ruckblick AP 1 (Controllinglericht)

3.1  Zweck des Contradlings

Im Januar 2011 wurden Controllinggesprache mit den Bauverwatesp. Planungsbehdrdeder zehn A-
glomerationsgemeinderder Region ThutnnertPort, der regionalen Verkehrskonfenz RVK, sowie mit dem
Kreisobemgenieur des OIK | durchgefiihrt. Das Controlling hatte zum Zweck, die Vongety die in der
Agglomeration Thun wahrend der Periode 200@11 getistet wurden, zu ermitteln. Dazu wurden auch die
Umsetzungsstande der Massnahmen aus dem AP 1. Generation abgefragt und neue Projekte und ggandlun
felder aufgenommen. Ruckfragen und Rickmeldungen Mitwirkung zum RGSK wurdkein dieControlling-
gesprachentegriert.

Als Vorleistung werden all jene Leistungen bezeichnet, die in der Periode von der Erarbeitung des AB-1. Gen
ration im Jahr 2007 bis zur Mittelfreigabe im Jahr 2011 erbracht wurden und dieditraies AP stitzen.

Zur Umsetzung zahlen alle Padjte, die in der Phase der Mittelfreigabe des Bundes (2114) umgesetzt
werden und einenMassnahmenblatizugewiesen werden kénnen. Es wurdeigehen bereits realisierten und
geplanten Projekten unterschden. Da die Umsetzungsphase erst per Anfang 26&donnen hat, ist diese
Statistik nicht sehraussagekraftig und kann noch andern. Ein detaillierter Beschrieb zum Stand dertmse
zung der Massnahmen des AP 1. Generation erfolgitom ARE verlangtemsetzungslericht.

3.2 Ubergeordnete Studien Siedlung, Landshaft und Verkehr

In den letzten Jahren konnten zwei Beispiele von abgestimmten, optimierten Entwicklungen vaiuigie

Landschaft und Infrastruktur planerisch entWvE AT O x AOAAT 8 &i O AEA 11 OAEOOI EAE
der Gemeinden Thun, Steffisihg und Heimberg konnte tber den Stud&uftrag zur Planung des Bypass

Thun Nord ein koordiniertes Entwicklungsleitbild eb&itet werden.
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o A

Abbildung?2 Bypass Thun Nord, Mastelan Landschaft und Siedlung
ADR SARL Julien Desmbes + Meco Rampini, Georges Descomb@910)

%
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Ahnliches gilt fir den westlichen Siedlungsrand von THanBild unten) der vom Thunersee bis zur Aare
reicht. Hier wurden die Potenziale der Landschaft herausgearbeitet und es wurden fir die Siedlndgsf-
rastrukturentwicklung stadtebaulich und landschaftlich begriindete Leitlinien formuliert, die schrittweise
umgesetzt weden.

et

Abbildung 3

Ubersicht stidebauliches
Gesantkonzept.Die
Darstellung kanzentriert
sich auf dievestliche
Peripherie von Thun.
Diese reichvom Thune-
see bei Gwatt bis zur Aare
: : | im Bereich des ESP Thun
i Norg i O Nord. Bauten undaufd-

: " der sind feispidhaft
dargestellt.

Insgesamt wird eine
raumliche Klarung angr
strebt. Nordlich der Wes
strasse wedendie bese-
henden Siedlungénder
bestatigt und verstarkt,
sudlich geklart und lag-
fristig definiert.

Die Landschalft wird als
komplementérerFrei-
raumin Wertgesetzt.

Quelle:

Thun West, Leitbild Laah
schaft- Siedlungz Ver-
kehr. Atelier Wehlin,

2011 im Auftrag der Stadt
Thun.
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3.3 Siedlung / Landschaft

3.3.1  Uberblick

Aus dem Bereich Siedlung gingen folgende Ergebn@sgedem Controllindpervor:

Total | Koord. Orts-und | Verdichtung Siedlungserw. | Siedlungserw. |Aufwertung
Siedlungsplanung Wohnen Arbeiten offentl. Raume

Vorleistungen

(2007-2011) >19 1 13 unbekannt unbekannt >5
Umsetzung

(201%14) 40 2 14 15 7 2
- realisiert 7 2 - - 5 1
- geplant 31 - 14 15 2 1
Tabellel Summary aus dentontrolling Siedlung

3.3.2  Koordination Orts- und Siedlungsplanung

Im Bereich Koordinatiorvon Orts- und Siedlungsplanungvurden erste gemeinsame Projektanter denAg-
glomerationsgemeinderin Angriff ggnommen Damit konnte dem langfristigerZiel einer Gberkommunalen
Siedlungsplanung ein Stick naher gertickt werden.

Beteiligte Stellen Massnahme Stand
Vorleistungen

Thun, Steffisburg, Hen-

berg Uberkommunaler Richtplan Energie In Arbeit
Umsetzung AP 1

Thun, Stéfisburg, Spiez, |Modellvorhaben Bund und Kanton: In Arbeit
Heimberg, Wtendorf Uberkommunale Nutzungplanung von Arbeitszonet
A.‘GR' ERT.’ alle Agglomer Stellungnahme zu Ortsplanungen Erfolgt wiederkehreng
tionsgemeinden

Tabelle2 Projekte Koordination Ortsund Siedlungsplanung

001 EAEO n- AAOGET i1 O1T AT A . OOUOI ¢cOPI AT O1 ¢O

Der Entwicklungsraum Thustartete im Jahr 2009 zusammen mit der Stadt Thun und den Gemeinden Steffi

Aboch 3DPEAUR 5AO0AT AT O& OERI ( BEAARAOCCOBLOT QOB IEAREODT QOMA A7

ben der 2. Generation im Rahmen der Agglomerationspolitik vom Bundesamt fir Rawvigdiung (ARE) und
vom Bundesamt fir Landwirtschaft (BLW) unterstiitzt wurde.

Das Projekt verfolgt die folgenden Ziele:

- Erarbédten und Aufzeigen von konkreten, rAumlich optimierten Entwicklungsszenarien fur die effizientere
und wirtschaftlich verbesserte, nachfrageorientierte iberkommunale Nutzung freier Landreserven. Au

grund raumplanerischer und dkonomischer Kriterien soll Basenzial mdglicher regionaler Arbeattan-
dorte im Hinblick auf die Umsetzung der formulierten Entwicklungsstrategie beurteilides.
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- Erarbeitung einer koordinierten Strategie von Raumplanung und Standortmarketing fur Asweien in
der Agglomeration Thuo. Dabei sollen Planung und Marketing tber das regionale Geoinfaomsgystem
(RegioGIS Berner Oberland) miteinander verknupft werden.

- I OOAOAAEOAT O1T A o0i £ZAT O1T1 ETTEOCAOAT AEET AT UEAITT AT 1
1 EOEAOOT ¢ O orfhddstrie ubdGeWdrbezor@n.

- Uberprufen der Anwendung des Landueglingsinstruments zum Abtausch von Zonen, zur Ausd
Umsiedlung von Betrieben oder fir die spezifische Entflechtung von sich gegenseitig blockierentten Nu
zungen.

Die Analyse der vorhanaen Arbeitszonerder Stadt Thun und der vier Gemeinden Steffisburg, SpiezpHei

berg und Uetendorf ist zum Ergebnis gekommetgss im Verhéltnis zur Gesamtflache allabéitszonen in

AART i1 £ AT AET AAT | AA8 Qoo EAQOTI ODAOAAAEBA xARGREAOMOA E
sind (ca. 40 ha). Dabei handelt es sich mehrheitlich um kleine Restflachen oder nicht verfigbare Flaghen. Au

grund der fehlenden Reserven riicken Gebiete in den Vigmmd, die Gber Reserven durch Verdichtung und
Umnutzung vefligen wie z.B. der Entwicklusgchwerpunkt (ESP) Thun Nord. Das heisse Drspriingliche

Zielsetzung des Projekts, Uberkommunal freie Reserven an zentralen Standorten zusammen zu legen, lasst

sich nicht weiter verfolgen. Die Konzentration von Arbeitszormauss an bereits genutzten Standorten defo

gen.

$A0 001 EAEO n- AAOCET I 1 O01T AT A . OOUOT ¢cOPI AT O1T ¢cO-Péol 11 O UODI
(AZ-Pool) mit dem ESP Thun Nord als Kerngebiet zu schaffen. In unmittelbarer Nahe zum ESP Thun Nord
werden aifgrund ihrer Entwicklungspotenziale und Verfligbarkeit weitere Areale demP&al zugeordnet

wie z.B. der ESP Bahnhof Steffisburg. Ergédnzend werden die Gebiete Gehtiren und Wimmispiez als

regionale Unterstandorte in den ARool integriert. Die Gemeiden verpflichten sich gleichzeitig, keine neuen

grosseren, regionalen Arbeitsgebiete einzuzonen (grésser als ca. 1 ha). Kleinere Einzonungen fir das Binne
gewerbe und Mischzonen sollen méglich bleiben.

Komplementar zum AZPool in den Agglomerationsgemeiten ist die nachhaltige Nutzung des Ubrigendén

lichen Raumes zu starken und zu sichern. Daflir kommt zusatzlich zum bereits bestehenden regionalen Lan
OAEAEOOOEAEODI AT AAO )1 OO0O0I AT O AAO nl AT AXxEOOOAEAAEOQDI E
Fur die Umsetzungind konkete Antrage an die Gemeinderate der beteiligten Gemeinden formulientdeo.

Die Entwicklungsstrategie mit der ZielonA EA n 51 x A1l OOCAAET 111 CEAO OtPAol AAT OA«
soll umgesetzt werden. Darin enthalten ist ein regionales ArbeitszeNemagement, das auch den dlarf

und das Angebot fur das Binnengewerbmiasst. Als Tragerschaft fir den regionalen Arbeitszo+tewol und

das ArbeitszonerManagement soll eine gemeinsame Entwicklungsgemeinschaft (z.B. Aktienipebeift)

gebildet werden. Innerhid dieser Tragerschaft soll auch der Ausgleich von Lasten und Ertragiecimm den

Gemeinden geldst werden. Analog dem Vorgehen bei den Arbeitszonen soll die gemeinsame Nutadngspl

T6TCc AOE AAO 4EAIA n7i BT AT O AOOCAA AEdglémeratbiOeindubih  xi AAE
den sind. Ebenso sollen die Gemeinden gemeinsam eine landwirtschaftliche Planung fir dechiémdRaum

starten.Die Gemeinden stimmten den Antrégen im Herbst 2011 zu. Die Umsetzung wird nun eingeleitet.
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Legende
Arbeitszonen
Bl nicht eingezont
eingezont, Uberbaut
= eingezont, nicht Oberbaut
eingezont, tellweise Gherbaut
® Anschlisse Strassennetz
s Bypass Thun Nord
[__] Perimeter "Regionaler AZ-Pool*
[ zentrum Thun Sud
Gemeinde Thun
Gemeinde Steffisburg
Gemeinde Heimberg
Gemeinde Uetendorf
Gemeinde Spiez

o 1000 000 m
A

ALPGIS AG /emac, 18, April 2011

Abbildung4 Réaumliche Gliederung und Vernetzung des-Rdols in Kerngebiet (B), erganzende Flachen (A, C) und
regionale Unterstandorte (E, F)
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Energierichtplan

Der Regierungsrat des Kantons Bern beah8gt, iRy
im Zuge der Revision des kimmalen Energieg-
setzes, die rund 30 grossten Gemeinden des-Ka
tons dazu zu verpflichten, innerhalb von 10 Jahrer
einen Richtplan Engie zu erstellen. Der Kanton
unterstutzt die Gemeinden bei der Erarbeitung und
Umsetzung des Richtplans. Die Unterstutzuwgd

im Berner Energieabkmmen manifestiert. Die
Gemeinden Henberg, Steffisburg, Uetendorf und
die Stadt Thun haben sich entschlossen, gemei
sam einentberkommunalen Richtplan Emgie zu
erarbeiten. Dieser ist zurzeit in Bearbeitung.

Durch den Uberkommualen Richtplan Energie
sollen Raumentwicklung und Energienutzungshe
ser aufeinander abgestimmt, die Energiefenz
erhoht, erneuerbare Energietragerefprdert und
die Leitlinien der kinftigen Energieghung fur die
vier Gemeinden festgelegt werden. Debérkom-
munale Richtplan Energie ist behénaeerbindlich.
Ausgangsjahr ist die Situatn im Jahr 2008. Der
zeitliche Horizont des Richtplans Emge reicht bis
2025, mit einem Ausblick auf 2035.

Abwiarme und emeuerbare Energlen

Abbildung5 Uberkommunaler Energirichtplan

Stellungnahme zu Ortsplanungen

21

Im Rahmen der kantonalen Vorprifung von Ortsplanungen holt das Amt fir Gemeinden und Raumordnung
(AGR) jeweils eine StellungnahmesEntwicklungsraumshun (ERTgin. Bei den Agglomerationsgemeinden
priift die Regon die Ubereinstimmung des Entwurfs der Ortsplanung mit den Vorgaben des Aggloinesat
programms. Zum ersten Mal ist das bei der Ortsplanung der Geme8plez geschehen. Der ERat inske-
sondere gepriift, ob bei den geplanten Neueinzonungen die VorgatreAgglomerationsprogramm Thun, 1.
Gereration, vor allembeziiglich der geforderten O¥rschliessungsgiite eingehalten werden. Aufgrund der
festgestellten Abweichungen fand zusammen mit dem AGR und der Gemeinde Spiez ein Bereinigungsg
sprach statt, bei dem &tbesserungd.6sungen diskutiert wurdenDiese sind in die Uberarbeitung der &+t

planung eingeflossen.
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3.3.3  Verdichtung

In der Periode seit der Erarbeiig des AP 1. Generatiomurdenwichtige Siedlungspojekte zur Verdichtung
realisiert. Zudemwurdebei einigen Projektermit der Planundbegonnen(vgl. auch Abbildung 6

Beteiligte Stellen Massnahme Stand

Umsetzung AP 1

RegionERT Heim-
berg, Spiez, Stef- | MassnahmenblattUmstrukturierungsgebietén RGSK

burg, Thun
Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

Heimberg Nr. 71z Alte Bernstrasse (Arbeiten) in Planung

Seftigen Nr. 63z Ortskern (Gemischt) in Planung

Spiez Nr. 64 z Buhl Nord Z6N zuwWohnen in Planung
Nr. 65z Kandergrien (Arbeiten zu Wohnen) in Planung

Steffisburg Nr. 67z Dukerweg (Diastleistung/Wohnen) in Planung
Nr. 61z Areal Meyer + Burger (Arbeiten zu Wohnen) in Umsetzung
Nr. 627 Astra (Industrie zu Wohnen) Realisiert

Thun Nr. 68z Schadaugartnerei (Arbeiten zu Wohnen) in Panung
Nr. 69z Lachen (Sport/Freizeit zu Wohnen) in Planung
Nr. 70z Grabengut (Sport/Freizeit zu Wohnen/DL) in Planung
Nr. 46z Aarefeld Nord (Arbeiten/Wohnen) in Planung
Nr. 47z Emmi/Rex Areal (Industrie zu Wohnen/DL) in Umsdzung
Nr. 48z Selve Areal (Industrie zu Wohnen/DL/Park) in Umsdzung
Nr. 49z Bahnhof West (Verdichtetes Wohnen/DL) in Umsdzung
?IAEbSe?tZeEOzsue\r;\?c:]hnen/DL/touristische Kzung) in Planung

_— . in Planung/

Nr. 51z ESP Thun Nor@Militar zu Arbeiter) Umsetzungg

Nr. 52z Industriestrasse

P folgt
(Siedlungserneuerng und \érdichtung Wdnen/Arbeiten) anung fo'g

Nr. 53z Spital Ost (Landwirtschaft zu verdichtetes Wohnen) Redlisiert
Nr. 54z Héhenweg (Landwirtschaft zu verdichtetes Wohnen) Realisiert
Nr. 55z Zengergut (Landwirtschaft zu verdichtetes Wohnen) Realisiert
Nr. 56z Zentrum Durrenast (Dienstleistung) Realisiert
Nr. 57z Hohmad (Landwirtschaft zu verdichtetes Wohnen) Realisiert
Nr. 58z Zentrum Neufeld (Dienstleistung) Realisiert
(NSri.e?IEnsglsegrlﬁggel\rlf:s\ljjerdichtung \Wpen) Realisiert
Nr. 60z Siedlungsstrasse (verdichtetes Wohnen) Realisiert

Tabelle3 Projekte Umstrukturierung/Verdichtung
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Abbildung6 Umstrukturierungs und Verdichtungsgebiete
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Nr. 51- KleineAllmend, Thun (ESP Thun Nord)

Das ESHProgramm ist eines der wichtigsten Projekterr Witschaftsforderung im KantomBern. Der Kanton
will Arbeitsplatze konzentriert an ausgesuchtemd besonders geeigneteBtandorten aisiedeln und seine
wirtschaftliche Emwicklung nachhaltig getalten. Der ESP Thun Nord/Steffisburgn Bereich der Areale von
VBS und RUAG im Nordwesten Thuiist neben dem ES®ankdorf Bern der einzige ESRtandort von le-
sonderem kantonalem Intersse

Abbildung7 Luftbild ESPPerimeter

Das Areal liegt inmitten der Gemeinde Thun auf ded GEA O AA O n + EdAumnfadsi run80iHki AT A O
taren und ist wegen seiner Grosse, Lage und Stellung als kantonaler Entwicklungsschwerpunkntrateze
Bedeutung fiir dieAgglomeration Thun. Das bisher hauptsachlich militdrisch genutzte Gelande 6ffnet sich
schritweise und wird seit der Jahrtausendwende auch anderen Wirtschaftszweigen zuganglich gemacht. Ziel
ist, das @biet stadtebaulich, nutzungsund verkehrstechnisch so zu entwickeln, dass der Armee und den
militarnahen Betrieben ein angemessener Spielraum zukommt. Gleichzeitig sotteresif den frei werdenden
Grundstiicken undn denLiegenschaften nee Untenehmen entfalten kénnen.

Um die raunwirksamen Aktivitdtender bislang finf Planungspartnegr VBS,RUAG, Stadt Thun, Genrale

Steffisburg und Kanton Berg AAOOI ECI EAE AOZAET AT AAO AAUOOOGNDIdi AT h AE
3O0AEEEOADOOCO OAEO wooVY Al O swinied Qidindviraniiditer Rahiedek AO  + 1 T (
dingungenwie das Regionale Nutzungskonzept Thun der Armee, der Masterplan Uttigenstrasse der RUAG

und die Planung/Projektierung des Bypass Thun Nealyieersten Erfahrungemit dem geltendenRichtplan

und den Unsiberheiten bei der Realisierung von Bauvorhaben unter Z¥el er zurzeit Gbearbeitet. Die

Mitwirkung und die kantonale Vorpriifungind abgeschlosserzZurzeit lauft die Uberarbeitung zur Genelim

gung.

Die glltige Zonemit Planungspflicht (ZPPgrlaubt einevielseitigeund flexible Nutzung des Areals. Sind

neben militarischen auch ziviinrichtungen zugelassepvon Dienstleistungs und Produktionsletrieben bis

hin zu Freizeiteinrichtunger8 AO | OAAT AEAOAO AET {6AoBiospskd@&OOAT OEAI
Nutzung und Gewerbe
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Eine optimierteAnbindung des Areals an das tibergeordn&teassennetz wird durcdenn," UDA OO 4EOT . T C
gewahrleistet,der vord OOEAEOI EAE AEO WoXé OA MutehéhbahgdifusamddeA AT  OT |
neue Aarequerungverkirzen deutlich den Arbeitsund Transportweg der im Areal anséssig&irmen. Des-

halb ist der Standort auch als Schwerpunkt degionalen Arbeitszonenpoolgorgesehen der als Auftrag aus

dem 0 OT E AbErkbmmuynale Nutzungsplanungon Arbeiszonen in der Agglomeration Thdformuliert

wurde. Die interne Eschliessung erfolgt Uber eine neu zu erstellertteiecksférmige Ringstrasse, dan den

neuen Bypass Thun Nord umtdirch zwei Knoten ardie Allmendstrasse angeschlossen wildittels der Fia-

rung einer Buslinie durch den ESP entsteht ein Standort mit hoher Erschliessungsgute, wo der 6ffentliche
Verkehr fortan nicht mehr nur das Areal periph@ver die Allmendstrasseedient, sondern aktiv in dasriE
schliessungssystem eingebunden wird. Der Fussd Veloverkehr wird auf attraktiven und sicheren Verbi

dungen durch das Areal gefuhiEine Busverbindungsachse Uber den Bypass zum Bahsteffisburg, lamg-

fristig in Komhbnation mit einer neuen Bahnhaltestelluf dem Areal sind wichtige Erfolgsfaki@n. Der ESP

Thun Nord wird imMassnahmenblatE2 vertieft behandelt.

Abbildung8 Modellstudie MiindundBypass in Abbildung9 Potentialder bestehenderBausibstanz
Allmendstrasse
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Richtplan ESP Thun No'd
Richtplankarte
PR

—_—

Allmend

Abbildung10 Richtplan ESP Thun Nord
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Nr. 48- Selve Areal, Thun

Auf dem Areal der ehemaligen Selve AG (friiher schweizerische Metallwerke Selve+Co.) entsteht zurzeit
(20082012) ein Stadtquartier mit gemistér Nutzung. Einzelne, wevolle Gebaude der Industriebrache aus
dem 19. Jahrhundert werden erhalten, sanft remet und umgenutzt. Der Rest wde abgerissen undvird

nach einer Altlastensanierung des Bodens neu Uberbé&in. kantonales Verwaltungsgebaudeit 220 A-
beitsplatzenist bereits realisiert. Wohnbauten mit 250 Mietnd Eigentumswohnungen sind zum Teil besug
bereit oder befinden sich im Bau. Die denkmalpflegerisch sanierte alte Industriehalle 6 wird gewerblich und
kulturell genutzt. Entlang der &re wird ein offentlicher Park entstehen.

23N

.!“" -
P = Y 8

T
"
)

4d

‘I
s Rim

2 N [
= E=n
|
-

]
-
-

Abbildung1l  Plan Uberbauung Selve Abbildung12 Visualisierung Wohnbauten 8

Nr. 47- Emmi Areal, Thun

Das ehemalige Gerberkaserespektive EmmiAreal sowie das Areal des Kino Rex am Guisegisel weden

zu einem gemischten Stadtquartier umgenutzt und neu dteut. Auf dem EmmiAreal entsteht das Projekt

n0OI O 4EOI O I Edn Tqilavanisgetied firGSAnioren konzipiersl Wohnungeniir betreutes

Wohnen, 190 Parkplatzen sowie Raumen fir Laden und Gastronomie. Auf derArBakentsteht das Projekt |
n2A@ 401 0 TEO AET Al - 01 OEPI AGEETT T EO Y 3R1 AT Hh &I RAE
30 Mietwdnungen.DerBaustart furdie beiden Projekte ist 201¢eplant

Den beiden Projekten sind im Weiteren zwei Strassenbauprojekte angegliedert. Die Allmendstrasseisoll zw

schen Guisanplatz und Genefdlille Strassesrweitert werden(u.a. Busspur, Radstreifen, Mittelstreifen und

gesditzte Fussgangeribergénge). Bei diesem Projektdielt es sich um eine-Massnahme aus dem AP1.

Das zweite Projekt betrifft die Gewerbestrasse zwischen den beiden Arealen. Diese wird zu einer attraktiven
Begegnungzone umgestaltet.

—

:i‘.& % -

D
» "‘;“f.&l ﬂ'ﬁ’% Pi)

Abbildung13 Modell Projekt Puls/Re
auf dem ehenaligen EmmiAreal
Umnutzung und Valdichtung des Emm
Areals in Thun. Direkt an deBahnho
und an die Innenstadéngebunden. Te
der Entwicklungsalese an der Aare.
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Nr. 49- Bahnhof WestZPP O), Thun

Fur die Entwicklung destadtnahen Gebids siidwestlich der dusseren Aare wurde 2004 ein Richtplan erarbe
tet. Das Quartier wird bisieute noch durctdie ErstBebauung gepragt, iston der Stadtentwicklung gewst
sermassen Ubersprungen worden, riati gestalterisch heterogen, leicht vernachléassigt und stefrotz seiner
innenstadtnaherLage eine relativ geringe bauliche Dichte aMiit dem Richtplan wird eine Verdichtung durch
eine urbane Mischung aus publikumsattraktiven Dienstleistungad Gewerlenutzungen und Wohnraum
angestrebt. Das Gebiet ist durch seine zentrale Lage bestens fur eine Erweiterung der Innenstadt geeignet und
deshalb ein Schwerpunkt der Stadtentwicklung. Durch die klein strukturierte Parzellierung (ca. 200 Grunde
gentiimer) wird @s Areal auf Basis des Richtplans gebietsweise etappiert verdiddtet. Giterbahnhofareal
wurde in die Richtplanung einbezogen, steht aber gemass SBB erst langerfristig fiir eine Uberbauung zur Ve
fuigung.Das regionale Entwicklungsgebigf! OA AT " A E 7 BiddEdMdsshahmenblatE 1.2 vertieft
behandelt.

Abbildung14 VisualisierundJberbauung Schlossmatt im Stadtquartier Bahnkéfest

Nr. 67- Gschwend Areal, Steffisburg

Es gab in der Vergangenheit bereits zwei erfolgld?rojektstudien zur Umnutzung und Neutberbauung des
Areals am Dikerweg, direktn Zentrum von Steffisburg. 201dtartete die Gemeinde eine weitefdutzungs-
studie. Resultate sind Mitte 2012 zu erwarteAus der Studiesoll in den weiteren Schritten zuerstie ZPP
definiert undspater eine UeO erarbeitet werdeiiel ist eine Verdichtung des Areals durch gemischte-Nu
zungen.Die Gebietsentwicklung erzeugt auch einen Handlungsbedarf auf der angrenzenden Unterdorfstrasse
und es bietet sich die Chance dieseawferten und den Strassenraum neu zu gestalten. Die Ortsdurchfahrt
Steffisburg wird im Massnahmenblatt M1.2 vertiefetfiandelt.

Nr. 65- Kandergrien Areal, Spiez

Das Kanderkiesreal, direkt am Thunersee gelegen, soll nach dem Wegzug der €@aAG umgautzt und
verdichtet werden. Dazwvurde 2011 ein Wettbewerb zur Arealind Nutzungspanung gestarté. Daraus soll
anschliessencein Masterplan erarbeitet werderks ist vorgesehen, die Buswendeschlaufe Gwattzentrum in
dieses Areal zu verlegen und so eingimale O\:Erschliessung zu ermoglichePas regionale Entwicklursy
gebiet Kandergrienn Spiezwird im MassnahmenblatE5 vertieft bdandelt.
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3.3.4  Siedlungskonzentration und -erweiterung Wohnen und Arbeiten

Die Abbildungen 16 und 1ebeneinen Uberblick iiber die kurzfristigen, bereit®ingezonenund largfristigen
(Vorranggebietg Entwicklungsgebieteder Agglomeration Im Rahmen der Erarbeitung der Regionalen-G
samtverkehrs und Siedlungskonzepte wurden Schwerpunkte fir die Konzentration von Wahd Arbeis-
nutzungen, sowie geeignete Flachdkorrangebiete)fur kiinftige Einzonungen ausgeschieddnie Vorramy-
gebiete Wohnen und Arbeitensowie dieWohn und Arbeitsschwerpunkteverfiigen bereits iber eine gute
ErschliessungOV, MIV)oder miissen kostengiinstig urginnvoll erschlossen werden kénnen. Die Mindesta
forderungen beziiglich der O¥rschliessungsgiite von Neueinzonungen sind in den MassnahttebisS6a
und S7azu den Vorranggebieten Wohnen und Arbeitéstgelegt. Zudem erfiillen die Vorranggehéte und
Schwepunkte weitere raumplanerische Kriterien wie Standortattraktivitdt, Nahe zu notwendigen Infrastru
turen, Einodnungins Ort und Landschaftsbileetc. In den Gebieten soll mit einer mittleren bis hohen Dichte
gebaut weden.

In den Abbildungen sind alle BEndreserven (kurzund langfristig) grosser 1ha dargestellt. Die folgende Liste
gibt einen Uberblick tiber die Wohmind Arbeitsschwerpunkte, sowie die Vorranggebiete Wohnen und Arbe

ten mit den entsprechenden Koordinationsstdnden geméass RGSK TOW

Beteiligte Stellen

Massnahme

Koordinations-
stand

Umsetzung AP 1

RegionERT, Agglome-
rationsgemeinden,
AGR

Massnhahmenbl# er firWohnschwerpunkte)orranggebe-
te Wohnen Arbeitsschwerpunkte und Vorranggebieta-A
beitenin RGSK

Siehe Massnahe
blatter

Vorranggebiete Wohner/Arbeiten (noch nicht eingezont)

Heimberg Nr. 2z Au(Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 3z Heimberg Sud (Arbeiten) Zwischenergebnis
Seftigen Nr. 4z Breitmoos(Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 44z Husmatt (Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 45z Stampfimatt (Wohnen) Zwischenergebnis
Spiez Nr. 9z SpiezmoogWohnen Zwischenergebnis
Nr. 10z Oberlandstrasse (Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 11z Simmentalstrasse \Vohnen) Zwischenergebnis
Nr. 12z Raumli (Wohnen) Vororientierung
Steffisburg Nr. 16 z Bruchegg ((Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 17z Oberdorf (Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 18z Erlen(Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 207 BernstrassdArbeiten) Zwischenergebnis
Nr. 38z Au (Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 39z Thunstrasse (Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 40z Glockenthal (Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 41z Bahnhofstrasse / Industrieweg Zwischenergebnis
Thun Nr. 30z Siegenthalergut(Wohnen) Festsetzung
Nr. 31z Lussli(Wohnen) Zwischenergebnis
Nr. 327 Weststrasse Su@iGemischfArbeiten) Festsetzung
Uetendorf Nr. 34z Ischlag/Dorf (Wohnen) Zwischenergebnis

Nr. 35z Mattenstrasse (Wohnen)

Vororientierung
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Beteiligte Stellen

Massnahme

Koordinations-

30

stand
Wohnschwerpunkte (eingezont)
Heimberg Nr.1zZPP. 08 ¢ n" EO 51 AAO&EI AEO Festsetzung
Steffisburg Nr. 15z Hodelmatte Festserung
Thun Nr. 27z Bliemlimatte Festsetzung
Nr. 23z Gymermatte Festsetzung
Nr. 25z Bostudenzelg Festsetzung
Nr. 28z Rosslimatte Festsetzung
Arbeitsschwerpunkte (eingezont)
Spiez Nr. 7z Lattigen Festsetzung
Nr. 82 Angolder Festsetzung
Steffisburg Nr. 21, 2266 z SteffisburgBahnhof Festsetzung
Thun Nr. 29z Schoren Festsetzung
Nr. 527 Industriestrasse (ivVerdichtungsgebieteAbb. 6 Festsetzung
Uetendorf Nr. 33 Schiffmatte/Glitschbachstrasse Festsetzung
Tabelled4 Vorranggebiete Wohnen/Arbeiten und Arbeitsschwerpunkte

Die Entwicklung der Schwerpunkte wird von den Gemeinden voetiigpen. Bei den Vorranggebieten soll

eine Einzonung bei der ndchsten Ortsplanungsrevision geprift werden. Ein Einzonunggantsteht jedoch
nicht. Dafir wird es zukinftig nicht mehr mdglich sein, Gebiete grosser 1ha einzuzonen, dieugchit als
Vorranggebiet im RGSK TOW aufgenommen wurdémige Schliisselprojekiedie bereits in Realisierung
oder Planung sindyerden abSeite 33 speziefleschrieben
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Abbildungl5 Baulandesaven Agglomeration Thun



32

Agglomerationsprogramm V+S Thun, 2. Generation

Abbildung16 Baulandeserven Spiez
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Nr. 66, 21 und 22Burgerspittelz Aarefeld- Glattimuhli, Steffisburg (ESP BHEteffisburg)
Die drei angrenzenden Areale Burgerspittel, Aarefeld und Glattimahli, die direkt am Bypass Thuneégerd i

und deshalb bestens erschlossen sind, sollen gemeinsam entwickelt werden. Der Kanton Bern hatrsie zusa
mengefasst als ESP Bahnhof Sisburg ins kantonale Programm der Entwicklungsschwerpunkte (Arbeiten)

aufgenanmen.
Rund um den Bahnhof Steffisburg soll ein durchmischter Walnmd Arbeitspark mit hoher Lebensqutit

entstehen. In erster Linie sollen Flachen fiir Gewerbe und Dienstlegsgeschaffen werden. Daneben ist in
begrenztem Rahmen Wohnraum fiir selbstandiges und betreutes Wohnen, fur spezielle Wohnformen sowie

ein Pfegeheim geplant.
Um die Entwicklung im Raum optimal zu koordinieren und Synergien zu nutzen, haben die betefigfemn

re, bestehend aus der Gemeinde Steffisburg, der Burgergemeinde Thun und mdglichen Nutzern, eim-gemei

sames Vorgehen beschlossen und in einem Realisierungsplan festgehalten.

Ein wichtiger Bestandteil der Planung ist die Aufwertung der-Ergchliessungqualitit des Areals. Zum ke
tigen Zeitpunktexistierteine starke Ausrichtung von Bus und Bahn @as$ Zentrum defStadt Thun, hinggen
ist das Zentrum von Steffisburg mit dem ESandort nicht durch den OV verbundebies sowie die \fe
knuipfung der beiden ESP Bahnhof Steffisburg und ESP Thun Nord mit einer Buslglien der Bearbeitung
gepruft werden.

Das bestehende Langsamverkehrsnetz ist bereits heute gut und feinmaschig. Mit dem Bahnhofausbau und

dem Bau der hinteren Erschliessungsstrasse ab Klrédattimuhli bis Heimberg Sid wird die Qualitdes

Netzes wesentlich verbesseier ESP Bahnhof Steffisburg wird im Massnahmenblatt E3 vertieft behandelt.

ey

B oo == 2

E- = ‘ /‘[@3‘.‘ v-vj_;ff' & 7 UG
; :

E

—: i I’_———_ -
Abbildungl7  Realisierungsplan ESP Bahnhof Steffisburg, Septemi@di2
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Nr. 30, 3132und 43- Siedlungserganzung Raum ThiBlidwest

Am westlichen Siedlungsrand von Thun wird eine qualifizierte Stadtentwickleréplgt, die zu einer Symbi
se von Siedlung und Landschdfihren soll Aus einer Gesamtbetrachtung herausrdrdas Vehaltnis von
Siedlungund Landschaft langerfristig geklart, und es werden durchgehgesdtaltete Siedlungsgrenzen def
niert.

Dasngriine" A1, Aa3den Thunersee mit der Aare verbindesetzt sich aus verschiedenen Teillandsttea
zusammenund dientnach wie vor weitgehend deamdwirtschaflichen ProduktionZusatzlich und teilweise

i AAOI ACAOO EAO AEAOADAOI AGDAAGHOOBA HAARDOAOT 0- £ O AE
wie generell fiir Sport und Freizeihun schafft sich hier auchEel A ! A OA O O AadschiussThunO O1 A A E
Sud. Die Verkehrsanlagen und deren Umfeld werden als TeilLaedschaft bewusst attraktiv gestaltet. Fre
raumgestaltung,SignalisierungSignaletikund Beleuchtung geben dem Eingang in die Stadtrii¢ige Ideni-

tat.

Abbildung 18 AusschnittLeitbild Stadtentwicklung Thun Stdwest, Mai 2011

Der Bau des Fussballstadions mérd zugehdrigen Fachmarktkomplaxnd der damit verbundene Abau der

Weststrasse haben digtadtrdumlichen Verhaltrése grundlegend verandert. Eine Skedgseganzungstdlich

der Weststrasse im Bereich des Tiefgrabens drangt 8ichAT O1T A OA& xEA digdlingsigsetveEAl 1 1 O1
im Bereich deSiegenthalegutes.

Angesichts des akuten Mangels an geeignetem Wohnaadlin der Agglomeration Thun wird eine Sik
lungsergénzung im Bereich Lusgbrgesehen, die ein Pendant zur Siedlunggrzung sudlich der Weststsa
































































































































































































































































































