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0 Zusammenfassung

Auftrag, Organisation unBrarbeitungsprozess

Das Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung Thub.deeneration (AB) stlitzt sich auf die
Agglomerationspolitik des Bundes. Mit dem Programm Agglomerationsverkehr l§e&ifigt sich der
Bund finanziell an Verkehrsprojekten von Stadten und Agglomerationen. Von Bundesbeitragen profi-
tieren Agglomerationen, die mit ihrem AP die Verkelrsd Siedlungsentwicklung wirkungsvoll aufei-
nander abstimmenDas AR ist eine Weiterentwicklung der Agglomerationsprogramme Verkehr und
Siedlung Thun der 4. Generation (AP-4).

Die Tragerschaft des ARiegt beim Kanton Bern. Verantwortlich fur die Erarbeitung ist der Entwick-
lungsraum Thun (ERT). Die fachlithaltliche Erarbeitung wird durch den Lenkungsausschuss beglei-
tet. Dieser besteht aus Vertretern der betroffenen kantonalen Amter sowie der &tulin Spieaind
Steffisburg Der Vorsitz liegt bei der Geschaftsfihrung ERT.

Das AP wird abgestimmt mit dem Regionalen Gesamtverkehrsl Siedlungskonzept Thi@berland
West (RGSK TORO)25erarbeitet, das den Status eines Regionalen Richtplans aufweist und behor-
denverbindlich ist. Die AMlassnahmen sowie das Zukunftshild und die Teilstrategien sind im RGSK
TOW enthalten. Im Zuge der Erarbeitung durchlauft das RGSK, il@¥\damit auch die asentlichen
Inhalte des AB ¢ ein Planerlassverfahren mit einer 6ffentlichen Mitwirkung und einer Vorprifung
durch den Kanton. Beschlossen wird daAlarch die Kommission Wirtschaft des ERT, der alle Ge-
meindeprasidien der Agglomeration Thun angehéren.

Nachdem imAP 4die Weiterentwicklung des Zielbilds fur den Horizont 2040 sovwgesgstematische
Ableitung von Teilstrategien und Massnahmen aufgrund des festgestellten Handlungslimdaoisus
stand, hgder Schwerpunkbeider Erarbeitung de8P 5Saufder Erarbeitung von umsetzungsreifen
MassnahmenDie Analyse, ds Zukunftsbildder Handlungsbedarf undie Teilstrategierwurdenim AP

5 punktuellvertieft und nachgescharft.

Stand der Umsetzung
Kapitel folgt spater

Situations und Trendanalyse

Im Bereich Siedlung zeigt die Situatiomsd Trendanalyse, dass die Agglomeration Thun in den ver-
gangenen Jahren ein kontinuierliches Bevoélkerungswachstum erfahren hat, wobei dieses nach 2010
etwas abflachte. Das Wachstum wird sich geméass den Prognodenrigheren Zukunft fortsetzen,
mdglicherweise aber in einem etwas geringeren AusniaissBeschaftigungsentwicklursgagnierte in

den letzten Jahrenach einer Phase des Wachstuge Agglomerationveistimmer noch ein unaus-
gewogenes Verhéltnis zwischBmwohnern und Arbeitsplatzen aufweist, was sich auch in der hohen
Anzahl von Wegpendlern widerspiegelt. Hinsichtlich der weiteren Entwicklung der Agglomeration Thun
wird es entscheidend sein, ob die grossen inneren Reserven, insbesondere die unbelzazencd,

einer Nutzung zugefiihrt werden konnen. Bei der Siedlungsentwicklung nach innen (SEin) werden die
Entwicklungsgebiete aus dem RGSK, allen voran die kantonalen Entwicklungsschwerpunkte, eine zent-
rale Rolle spielen. Zudem stellt die demografischerlitig bereits heute aber vor allem in der Zukunft

eine grosse Herausforderung fur die Agglomeration Thun dar.

Im Bereich Landschaft zeigt die Analyse, dass die Agglomeration Thun ausserhalb der Siedlungsgrenzen
Uber eine weitgehend intakte Landschatft verfligt. Es befinden sich aber auch eine Vielzahl von sensib-
len Natur und Landschaftsraumen unmittelbar angrenzemrddie Siedlungsrander. Diese Gebiete, be-
sonders die Flachen in Seenahe, stehen teilweise unter grossem Druck, insbesondere durch die Naher-
holung. Fir die Aufrechterhaltung der hohen Landschaftsqualitat wird es entscheidend sein, diese Ge-
biete entspreched zu schiitzen und die Naherholung durch geeignete Massnahmen zu kanalisieren.

Mit der Entwicklung nach innen urttem Klimawandel gewinnen audie GriinrAume innerhalb des
Siedlungsgebietesn BedeutungSie gewahrleistedie Regulierung der Temperatuind die Aufent-
haltsqualitat im Siedlungsgebiet massgeblich.
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Im Bereich Verkelsind die neuesteMikrozensusAuswertungernvon 2021pandemiebedingtnit VVor-

sicht zu interpretieren: DiAnteile des Veloverkehrs am Gesamtverkieben wie schon in devoran-
gegangenen Jahren weitabgenommen, wahrenddem die Anteile des 1%2019stetig angestiegen

und dann wie Uberall in der Schweiz ethgpchen sindSeither haben jedoch die meisten-&ihien

wieder das VoPandemieNiveau erreicht oder sogar UbertroffeBer MIV-Anteilist bis 2015 stetig
gestiegen seither aber zumindest stabil gebliebém strassengbundenen OV sind diguverlassig-
keitsprobleme in den Spitzenstundein anhaltendes ProblemBeim MIV sind die Belastungen im
stadtischen Strassennetz nach wie vor hoch. Trotz der Inbetriebnahme des Bypasses Thun Nord, des-
sen Wirkung nachweislich sehr gut ist, verbleiben lokale Engpasse, insbesoodérzurechtes
Thunerseeufer. Im Veloverkehr wird das grosse Potenzial noch ungentigend genutzt, was vor allem am
vielerorts mangelhaften Netz liegt. Im Bereich des Fussverkehrs begiehfallsPotenzial beziiglich

der Schliessung von Netzlicken und der Verkehrsberuhigung. Die Mangel im Bereich Langsamverkehr
erklaren auch teilweise die hohen Unfallzahlen. Mit dem Black Spot Management und dem bedeuten-
den Velonetzausbau sind jedoch die Voraussetzomgeschaffen, um die Unfallraten in den nachsten
Jahren senken zu konneBchliesslich istuerwdhnen, dass direuen Verkehrsperspektiven des Bun-

des ein geringes Strassengrkehrswachstunibis 2050 prognostizieren als frilhere Perspektivin-
tergriinde dazu sind abflachende Strukturprognosen (Bevélkerung, Arbeitsplatze) sowie gewisse Ver-
haltensanderungemit Einfluss auf den Verkez.B. mehr Homeoffice).

Zukunftsbild

Das Zukunftsbild wurde nach desmpletten Uberarbeitung im AP 4 ngeringfiigig angepasst.

Fur den Bereich Siedlung und Landschaft zeigt es auf, wo und in welcher Form die SEin umgesetzt wer-
den soll, welche Zentren entwickelt und gestarkt werden sollen, welche sensiblen Nadulcand-
schaftsrdume geschiitzt werden mussen und wo die Erholuntiistin soll. Die Siedlungsraume

werden differenziert nach den Qualitaten, die sie erreichen sollen, mit Zielen zur Entwicklung verse-
hen. Gleiches gilt fur die unterschiedlichen Zentren und die verschiedenen Landschaftsraume. Zudem
werden dieSiedlungsscherpunkteWohn und Mischnutzung, Arbeiten sowie Sport und Freidait

gestellt. Die Entwicklungsschwerpunkte Thun Nord und Thun Bahnhof stehen dabei besonders im Fo-
kus.

Fur den Bereich Verkehr zeigt das Zukunftsbild die Gbergeordneten Verkehrsnetze Bahn und Bus, die
wichtigenVerkehrsdrehscheiberdas Basisnetz Strasse und den Wirkungsraum des Verkehrsmanage-
ments.Von grosser Bedeutung sind dierkehrsdrehscheibean den Bahnhdfen Thun und Spieit

einer Uberlagerung voRern, Regionalund OrtsverkehrVoraussetzung fiir die Entwicklung des ESP
Thun Bahnhof ist eine umfassende Neuorganisation des Bughafemist die neueSBahnhaltestelle

Thun Nordzentrale Voraussetng fiir dieErschliessung des gleichnamigen ESP, déss®ricklung in

den nachsten Jahren neuen Schub erhalten soll.

Zentraler Bestandteil des Zukunftsbilds ist zudem ein sicheres und lickenloses regionales Veloalltags-
netz fur die Agglomeratiomhun Beim MIV solim Wesentlichen di€&unktionsfahigkeit des Gesamt-
verkehrssystems sichergestelierden. Auf weitere Strassennetzausbauten goterstverzichtet wer-
den.Hier wird auf vermehrte Steuerungsmassnahmen zur Optimierunyddeehrsflussegesetzt

Handlungsbedarf

Im Bereich Siedlung besteht insbesondere Handlungsbedarf beziglich einer noch klareren Priorisie-
rung der SEin sowie der Intensivierung der tilberkommunalen Abstimmung der VetkedhiSied-
lungsentwicklung. Ersteres bedingt insbesondere die prioritare Umsgtder Regionalen Wohond
Arbeitsschwerpunkte sowie der Umstrukturierunged Verdichtungsgebiete. Die Arbeitsschwer-

punkte bieten zusammen mit den grosseBPArbeitenund Dienstleistung zudem ein grosses Poten-

zial, das unausgewogene Verhaltnis von Arbeitsplatzen und Einwohnern zu verbessern und einen wei-
teren Pendleranstieg zu verhindern. Dieses Potenzial gilt es unbedingt zu nutzen. Im Zusammenhang
mit der Siedlungsentwicklung nach inn&t die Erhaltung und Verbesserung der Siedluogd Land-
schaftsqualitat von grosser Bedeutung. Dies einerseits, um die Attraktivitat als Wohnregion zu erhalten
und zu férdern und gleichzeitig auch, um den Naherholungsdruck aufmisdtzaft im Zaum zu
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halten. Fir letzteres ist insbesondere ein genligendes und attraktives Freiraumangebot im Siedlungs-
gebiet wichtig welches zusatzliokinen wichtigen Beitrag zum Siedlungsklima beitragt.

Im Bereich Landschaft ist es wichtig, die bestehenden Nutzungskonflikte zwischen Siedlung und Land-
schaft an den Siedlungsrandern zu klaren und neue Konflikte durch intelligente Planungen und durch
Schutzmassnahmen zu verhindern. Weiter besteht Handlungsbedr Verbesserung der Vernet-

zungs und Naherholungsfunktion der Landschaft, insbesondere entlang der bedeutenden Fliessgewas-
ser Aare und Zulg sowie zur Koordination der Nutzungen an den Seeufern. Es bestehen nach wie vor
Uferabschnitte mit ungeniigende#ugang fur die Naherholung. Dies soll, dort wo dies keine zusatzli-
chen nachteiligen Auswirkungen auf die 6kologische Funktion hat, verbessert werden. Zudem besteht
teilweise der Bedarf zur Aufwertung der Uferbereiche.

Im Bereich Verkehr besteht nach der Umsetzung des Bypass Thun Nord inkl. flankierenden Massnah-
men und derstetigen Angebotsausbautém OV vor allem Handlungsbedarf im Bereich des Velover-
kehrs, wo gegenuber dem letzten ARBbesonderesine neue Korridorstudie fiir Velovorzugsrouten
nordlichen Agglomerationsteil vorliegim OV besteht Handlungsbedarf beir Verkehrsdrehscheibe
ESHahnhof Thun zur Entflechtung und Neuorganisation der verschiedenen Nutzungen auf dem Bahn-
hofplatz.Hierzu liegen neu&onzepe zur Organisatioder Buskantemordlich und sidlich des Bahn-
hofsvor. Weiter besteht im Zusammenhang mit der neueBanhaltestelle Thun Nord Handlungsbe-

darf bezuglich der Einbindung der neuen Haltestelle in das, Iy, Velo und Fusswegnetz und der
gesamten Umfeldgestaltung. Im Strassenverkehr besiediterhin Handlungsbedarf im Zusammen-

hang mit demgenerellhohen MIVAnteilin der Agglomeratioif hunund spezifischden verbleibenden
Engpéassen im Innenstadtbereich sower Erschliessung des rechten Thunerseeutdisrzustehen
gemassentsprechender Verkehrsstudene Kombination von verstétdén Verkehrsmanagementass-
nahmen OV und Velonetzausbaim VordergrundSchliesslich zeigtas Black Spot Managemenei-

teren Handlungsbedatfei der Verkehrssicherheit. Es gilt, die ausgemachhefallschwerpunkte zu
beseitigen.

Teilstrategien

Die Teilstrategien zeigen auf, wie das Zukunftsbild umgesetzt und der ermittelte Handlungsbedarf be-
seitigt werden soll. Im Bereich Siedlung umfassen die Teilstrategien die gezielte Weiterentwicklung der
noch nicht umgesetzten Potentiale, mit Fokus auf$ien sowie die Erhéhung der Siedlungsl Frei-
raumqualitat. Interessen sollen berkommunal abgestimmt und Nutzungskonflikte soweit moglich be-
reinigt werden. Im Bereich Landschatft solthe vielfaltigen und qualitativ hochwertigen Naturrdume,

wo moglich mganglich gemacht, wo nétig vor zu starken Eingriffen mit intelligenten Gestaltunds
Informationsmassnahmen oder gar durch physische Trennung geschiitzt werda®. 5 werden zu-
satzlich die siedlungsinternen Griinraume in den Fokus gerBiektlienerals Trittsteine in einem zu-
sammenhangenden Freiraumnaind fordern dieAufenthaltsqualitat imverdichtetenSiedlungsraum

Im Bereich Verkehr enthalten die Teilstrategien Netzkonzepte mit entsprechenden Zielsetzungen zu
den einzelnen Verkehrstragern. Wichtige Elemente der Teilstrategie OV sind die Umsetzuieg der
kehrdrehscheiben, namentlich die Erschliessung des ESP Thun Nord und Neuorganisa@ioshaés
Bahnhof ThunHinzu kommemT aktverdichtungermuf ausgewahlten BuslinieneueDurchmesserli-

nien §m Zugeder Neuorganisation deBushéfeém Bahnhof Thunyowie eire deutlich aufgewerted
Hangbuslinidiir die bessere O\Erschliessunder Gemeinden desechten Thunerseeufer$iauptziel

im MIV ist es, den grossrdumigen Verkehr moglichst von der Innenstadt Thun und den Quéetieren
zuhalten Im Wesentlichen geht es darum, die mit dem Bypass Thun Nord bereits umgesetzten flankie-
renden Massnahmen auf Basis der neuen Rahmenbedingungen weiterzuentwickeln. Ein wichtiges In-
strument dazu istlas Verkehrsmanageme(iufende Arbeiten fir das neue regionale \Kdnzept)

Die Verkehrsvertraglichkeit soll durch die betriebliche und gestalterische Aufwertuiighdaer
Stadtquartiere sowie de@rtskerneder Agglomerationsgmeindenverbessert werdenKapazitatsaus-
bauten im Strassennetz sollen auf punktuelle Eingriffe (Knoten) beschréankt wéndaeweit die zwei

in der Verkehrsstudie untersuchten Tunnelvarianten (Hibelitunnel oder Aarequerung Sid) im Sinne
von Langfristoptionen planerisch vertieft werden sollen, wird in laufenden Gesprachen zwischen Bund,
Kanton und Standortgeeinden gepriftWichtige weitere Elemente der Teilstrategie sind die
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Sanierung der Unfallschwerpunkte sowie verstéarkte Anstrengungen im Bereich Mobilitatsmanage-
ment. Ziel im Veloverkehr ist es, eine Trendumkehr zu erreichen, indem die guten topografischen und
raumlichen Voraussetzungen im Agglomerationsraum Thun genutzteneum den Veloverkehrsan-

teil deutlich zu erhéhen. Dazu mussen die NetzlidkeNelohauptroutennetgeschlossen, die
Netzqualitaten verbessert, Unfallschwerpunkte saniert und die Veloabstellanlagen ausgebaut werden.
Auf der Achse ThugMunsingen {Bern)sollzudem mittelfristig der Standard von Velovorzugsrouten
erreicht werdenNeben Angebotsund Infrastrukturausbauten setzt das Agglomerationsprogramm

Thun vermehrt auf Aktivitaten zur Beeinflussung des Verkehrsverhaltens, d.h. nachfrageseitige Len-
kung, Information und Sensibilisierung.

Massnahmen

Die Massnahmen leiten sich direkt aus dem Handlungsbedarf und den Teilstrategien ab. Der Auswahl
und Priorisierung liegt eine Koharenzpriifung mit dem Zukunftsbild sowie der Uberpriifung der Pla-
nungsreife zugrunde.

Im Bereich Siedlungurdenverschiedene Umstrukturierungsgebiete, Welumd Arbeitsschwer-

punkte sowieje ein Vorranggebiet Siedlungserweiteruligohnen undSportund Freizeitausgeschie-

den. Es handelt sich um Gebigtke bereits Teil des AP 4 waren, seitheiterentwickelt wurden und

im A oder BHorizont des AP 5 konkrete Umsetzungsschattgtfinden. Besondersm Fokus sthen

die kantonalen Entwicklungsschwerpunitbun Bahnhof, Thun Nord und Bahnhof Steffisb&j den
Vorranggebietersiedlungserweiterung wurde dgrikte Priorisierungus dem AP 4 fortgesetzt

Zur Landschafivurde ein neues Massnahmé&nnzept mitkonkretenMassnahmerin den Bereichen
Freirdume und Parke, Saend Flussufer, siedlungsnahe Erholungsgebiete sowie Kleinstrukturen und
Trittsteineerarbeitet.

Im Bereich Verkehtonnteim Vergleichzum letzten Agglomerationsprogramimverschiedenen Mass-
nahmenbereichen die Planungsreife viogatrieben werden. Vor diesem Hintergrund und dbadeu-
tendenHandlungsbedamimfasst das AB Massnahmen im Adorizont vorrund 90100Mio. und B
Massnahmen vonund 70Mio. FrankenDiese Kostenschéatzungen simaichprovisorischund kénnen

sich bis zur Einreichung beim Bund im Sommer 2025 andern. CawifdPaber gegentiber den Vor-
gangergenerationen ein recht umfassendes Massnahmenpaket enthalten mit Schwerpunkten im Be-
reich der Verkehrsdrehscheiben, Veloverkehr, Aufwertung/@lestg Strassenraum sowie Verkehrs-
management. Mit diesem Massnahmenpaket soll ein deutliches Zeichen gesetzt werden, um den ho-
hen MIMAnteil in der Agglomeration Thun zu reduzieren.

Im 6ffentlichen Verkehwerden die ESP Planungen rund um den Bahnhof Thun forciert und ein umfas-
sendes Massnahmenpaket ist fir danund B-Horizont vorgesehen. Hier hageit dem AR} ein umfas-
sendes Testplanungsverfahren («CharetRrozessinehr Klarheit Gber di&onkrete Ausgestaltung

der neuen Bushdfe nérdlich und stidlich des Bahngefsacht.Im ESP ThuNord gibt der Beschluss

zur Umsetzung der neuenBR&hnhaltestelle Thun Nord (STEP AS 2035) Planungssicherheit fiir damit
zusammenhangende Massnahman Umfeldgestaltung und Einbindung der Haltestelle im Gesamt-
verkehrssystemlm Strassenverkehr enthalt das BReue Betriebsund Gestaltungskonzepte der
Innenstadt von Thurweiterenstadtischen Quartieresowie in Steffisburg und SpiedsEigenleistung
wird zurzeitdasgesamtregionale &kehrsmanagemenrKonzeptiberarbeitet. Darausollfirs AP5

ein weiteres Massnahmenpaket addgitet werden (noch i.B.XZur besseren Erschliessung des rechten
Thunerseeufers enthalt das ARils Folgaler entsprechenden Verkehrsstudiéh Massnahmenpaket
bestehend aus O¥ngebotserweiterungen (v.a. neu konzipierte Hangbuslieiegr neuen Veloer-
bindung Uber die Aare (auf Héhe Panoramastrasse) sdeiikehrsmanagementmassnahmen.

Im Veloverkehr werdemudemeinerseitsweitere Etappen aus deiMelonetzkonzept der Stadt Thun
umgesetzt, andererseits vdidie Velovorrangroutd hung Munsingen auf der linkeAareseite(d.h.

via Gemeindegebiete Uetendaund Uttigen)mit einemumfassenden Massnahmenpalatgegan-

gen
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1 Auftrag, Organisation underarbeitungsprozess

1.1 Die Agglomerationsprogramme des Bundes

Als Reaktion auf die vielfaltigen Probleme der Kernstadte und Agglomerationen in deda®®en

wurde 2001 die Agglomerationspolitik lanciert. Das starke Wachstum hatte dazu gefihrt, dass die Stadte
und Agglomerationen nicht mehr in der Lage waren, ineeadsforderungen (z.B. Stadtflucht, Suburba-
nisierung, Zersiedelung, Verkehtsmd Umweltprobleme etc.) im Alleingang zu l6s&ht dem Infra-
strukturfondswurde 2006vorerst eine bis 202Befristete Finanzierungon Infrastrukturen des Agglo-
merationsverkehrs geschaffe@018 wurde der Infrastrukturfonds durch den zeitlich unbefristeten Na-
tionalstrassenund Agglomerationsverkehrsfonds (NAF) abgeliisseinem BerichkAgglomerations-

politik 2016+ bestatigte der Bundesrat die bisherigen Stossrichtungen der Agglomerationspolitik des
Bundes. Das Programm Agglomerationsverkehr (PAV) bildet dabei ein zentrales Element dieser Politik.

Mit dem PAVfordert der Bund eine koharentéerkehrs und Siedlungsentwicklung tber kommunale
kantonale und nationale Grenzen hinwdgglomerationen, die in ihren Ale Verkehrsund Siedlungs-
entwicklungwirkungsvoll abstimmen, profitieren vddundesbeitragefir ihre Verkehrsinfrastrukturen

Die AP sind somit ein wichtiger Pfeiler der Agglomerationspolitik des Bundes und der nachhaltigen
Raumentwicklung der Schweiz. Déehtlichen Grundlagesowie die formellen und inhaltlichefinfor-
derungen an die A&efiniert der Bund in den Richtlinien zum Programm Agglomerationsverkehr (RPAV).

In der Agglomeration Thun wird mit den vorliegendémterlagen die mittlerweile 5. Generation des AP
erarbeitet. Das AHhun der 5. Generation (APBaut auf dem Programm der 4. Generation auid
entwickelt dieses zielgerichtet weiter.

1.2 Die Agglomeration Thun

Die Agglomeration Thustgemass dem Anhang 4 dbtinVVeine beitragsberechtigte Agglomerations-
region Sie besteht aus 9 Gemeindddie Gemeinde Uttigeérwird zudem in Riicksprache mit dem Kan-
ton Bernund der Regionalkonferenz Bekdittelland auch im AP Thun behandelt, um die Kontinuzigit
den vorangegangenen Agglomerationsprogranmme erhalten.

Tabellel Liste GemeindeBeSAPerimeter Agglomeration Thun inkl. Uttigen
Gemeinde BFSNummer
Heimberg BE247-928
Hilterfingen BE247-929
Oberhofen am Thunersee BE247-934
Seftigen BE247-883
Spiez BE249-768
Steffisburg BE247-939
Thierachern BE247-941
Thun BE247-942
Uetendorf BE247-944
Uttigen BE247-885

1 Schweizerische Bundesrat (2015), Agglomerationspolitik des Bundes 2016+, Fir eine koharente Raumentwicklung Schweiz,

18. Februar 2015.

2Die Gemeinde Uttigen wiirde gemhen statistischen Kriterien des B$&St dem AP4ur Agglomeration Bergezahlt werden
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Agglomerationsprogramm Thun

Agglomerationsperimeter Thun

gm. PAVV Art. 1 und Anhang inkl. Uttigen
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Abbildungl Agglomerationsperimeter ThuAP 5. Generation

1.3 Zielsetzungund Programmschwerpunkte AP Thun 5. Generation

Nachdem im ARhun der 4. Generation ZukunftshilBeilstrategien und Handlungsbedarf substanziell
Uber- bzw. neu erarbeitet wurden, liegt der Fokus im AP Thun 5. Genefagicster \eiterentwick-
lung der bestehenden Massnahmen

Das Zukunftsbilddie Teilstrategien und der Handlungsbedaerdenaktualisiertund, wo nétig, ver-
tieft. Dies beinhaltet insbesondere folgende Punkte:

- Daszukunftsbildwird im Bereich Siedlung und Landschaft punktuell angeplsdiesondere
werdendie Siedlungsschwerpunktend die Erholungsraumstéarker differenziert und ergéanzt.
Im Bereich Verkehr werden allfallig@gebniss@usder Verkehrsstudie Thun Innenstagt
rechte Seeseite bertcksichtigt.
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- DieTeilstrategie Siedlungvird noch starker auéine qualitéatsvolldnnenentwicklungausge-
richtet. Die ThemerGrin und Freiiume sowieKlima solleran Bedeutung gewinnennd die
bedeutendenEntwicklungsschwerpunkténsbesondere di&antonalen sollien noch starker
ins Zentrungestellt werden

- DieTeilstrategie Landschaftird punktuelliiberarbeitet um demangestrebterregionalen
Grin und Freiraumnetz inZukunftsbildgerecht zu werden

- DieTeilstrategie Verkehwird entsprechend dektuellen Planungsstande der wesentlichen
Grundlagen weiterentwickelt

- BeimHandlungsbedarfvird der verbleibende Handlungsbedaafis den ARsenerationen #4
aktualisiertsowiegegebenenfalls neudHandlungsbedarf ermittelt

Die Weiterentwicklungler Massnahmerrfolgt unterder Mitarbeit der Gemeindemnd kantonalen
FachstellenFur einzelndeilraume laufen parallel zur Erarbeitung des AP 5. Generation vertiefende
PlanungenDie daraus resultierendefirkenntnisseverdenins AP integriert undvenn mdoglichkon-
krete Massnahmen dazu erarbeitet

1.4 Wichtige Grundlagen und Vorgaben

Es bestehen zahlreiche nationale, kantonale und regionale Grundlagen, vii#dss AP Thun als
Vorgaben und Orientierungspunkte fungieréiiirdie Erarbeitung de5. Generatiorsindfolgende
Grundlagemeu bzw. von hoher Bedeutung

RichtlinienProgrammAgglomerationgerkehr(RPAV)

Die RPAV sind eine fachliche Hilfe zur Erarbeitung der Agglomerationsprogramme und beschreiben die
Anforderungen, den Prifprozess der Umsetzung und die Methode zur Prifung durch den Bund.

KantonalerRichtplan

Dervom Bundesrat am 4. Mai 2016 genehmigte kantonale Richtplan 2030 und die am 1. April 2017 in
Kraft getretene Teilrevision der kantonalen Baugesetzgebung setzen das revidierte eidgendssische
Raumplanungsgesetz (RPG) um. Die Ergebnisse der vorliegendess8y&h5 werden in die Gesamt-
Uberarbeitung des kantonalen Richtplans in den Jahren 2025 und 2026 einfliessen.

Der kantonale Richtplan gibt den behdrdenverbindlichen Rahmen fir die Raumplanung im Kanton

Bern vor. Die darin enthaltenen Zielsetzungen zur Abstimmung von Verkelor Siedlungsentwick-

lung sind fir die Berner Agglomerationsprogramme massgebend unchdédbi. Diese Ziele lauten:

Die Zersiedlung ist zu bremsen, die Siedlungsentwicklung ist nach innen zu lenken und auf die Er-
schliessung durch den o6ffentlichen Verkehr abzustimmen. Das Kulturland ist zu schonen, respektive die
Fruchtfolgeflachen zu schiitzeDer kantonale Richtplan enthalt darliber hinaus wichtige verbindliche
Vorgaben zu weiteren Themen wie Natur, Landschaft, Klima, Tourismus und Landwirtschaft, welche

fur die Berner RGSK und Agglomerationsprogramme ebenso von zentraler Bedeutung sind.

Erbesteht aus drefeilen: DemRaumkonzeptesKantors Bernund den dazugehdrige@trategien

und Massnhahmenkir das ABesondergelevant sind die Strategien zur haushélterischen Bodennut-
zung undzurKonzentration der Siedlungsentwicklung (TeiséWiedie Strategien zur Abstimmung
von Verkehrsund Siedlungsentwicklung (Teil B) und die dazugehérigen MassnabaseRaumkon-
zept wird in KapiteB.1.1weitergehend erlautert.

Gesamtmobilitéatsstrategie Kanton Bern

Die Gesamtmobilitatsstrategie 2022 des Kantons Bern (GMS 2022) zeigt das Zielbild zur Mobilitat ba-
sierend auf den zum Zeitpunkt ihrer Verabschiedung verfligbaren Informationen. Die GMS 2022 wurde
vom Regierungsrat des Kantons Bern verabschiedet und ist éiamdie kantonalen Behdrden
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verbindlich. Mit der Aufnahme raumrelevanter Elemente der GMS 2022 in den kantonalen Richtplan
(namentlich die raumrelevanten Teilziele, die-8Wategie und einzelne Stossrichtungen) bilden diese
auch den behérdenverbindlichen Rahmen fiur die nachgelagdgtenen (Regionen und Gemeinden)
sowie flr die Abstimmung mit den Nachbarkantonen und dem Bund.

Die GMS 2022 verfolgt eine auf alle drei Nachhaltigkeitsdimensionen ausgerichtete Mobilitatspolitik.
Dazuverfolgt der Kanton Bern die 4$trategie («Verkehr vermeiden», «Verkehr verlagern», «Verkehr
vertraglich gestalten», «Verkehr vernetzen»). Jedes der 4 V wird mit inhaltlichen Stossrichtungen und
daraus abgeleiteten Handlungsfeldern (bspw. fiir RaumplanO™y MIV, Fussind Veloverkehr, kom-
binierte Mobilitat oder Guterverkehr) konkretisiert. Die Handlungsfelder bilden die Grundlage fiir kon-
krete Massnamen, die ihrerseits in den entsprechenden kantonalen und regionalen Planungsinstru-
mentarien aufgenommen werden. Hierzu wird pro Handlungsfeld eine zustandige kantonale Fachstelle
benannt. Um die Wirkung der GMS 2022 zu Uberprufen, wird in ein@ahdeskRhythmus ein Monito-

ring und Controlling durchgeftihrt. Dazu sollen in einem nachsten Schritt fur jedes Handlungsfeld Indi-
katoren bestimmt und Zielrichtungen oder Zielwerte vorgegeben werden.

Mobilitatsstrategie Agglomeration Thun

Die Mobilitatsstrategie 2050 bildet die strategische Richtschnuddgigglomerationsprogramrthun

seit der 4. GeneratianSie beschaibt die strategischeStossrichtund«Effiziente, smarte und qualitats-
volle Mobilitéat»). Neben densanften Ausbau bestehender Infrastrukturesollen auchverhaltensén-
derungenerzielt werdenDazu sollen nachhaltige, smarte Technologien und Angebotstrends aufgenom-
men und deren Potenziale ausgeschopft werden.

Dies widerspiegelich in den Leitsatzemwo eineverkehrsreduzierend®aumnutzungind Verhaltens-
weise eineeffizientereNutzungder bestehenderVerkehrsnetzeattraktive und sichereVerkehrsrdume
sowiedie Erh6hungder Kostenwahrheiim Verkehrgefordertwird.

Verkehrsstudie Thun Innenstadtrechte Seeseite

Anfang 2023om ERTgestartet dient die Verkehsstudie Thun Innenstadiinsichtlich des AP8er L6-
sungsfindundtr die Verbesserung der Verkehrssituatiam rechten ThunerseeufeDie Studie hde

zum Ziel, einerseits die Zweckmassigkeit und Machbarkeit der seit langerem zur Diskussion stehenden
Ansatze einer zusatzlichen «Aarequerung Sud» oder des «Hibelitunnels» zu klaren. Andetseits soll
die langfristigen Infrastrukturprojekte organisatorischen Ansatzen (u.a. Umsetzung eines regionalen
Verkehrsmanagements) sowie Massnahmen zur Férderung von Langsamverkehr und OV gegeniiberge-
stellt werden. Schlussendlich geltlie Studie realisierbare, d.h. kostenwirksame Massnahmen zur Ver-
besserung der Verkehrssituation auf der rechten Seeseite und in der Thuner Innenstadt aufzeigen.

Die Studiefolgert, dassdie sogenannteGesamtverkehrslosung ein Massnahmenpaket von ©Gund
Velonetzausbau sowie Verkehrsmanagemedie grossten Engpasse beheben kdbas Massnahmen-
paket ist Bestandteil des vorliegenden AB& gréssereninfrastrukturmassnahmesind alsLangfris-
toptionen zu priferbzw. weiter zu vertiefen.

Vertiefende6V-Studie RaunThung Steffisburg

Die Studiedient dazu, das O¥onzeptStadt Thun 2038RVK2018) punktuellnachzuschéarfen und zu
vertiefen Unter anderenwerdendie angebotsspezifischen Auswirkungaus denstadtischerPlanun-
gen zum ESP Thun Nord bzw. zur Anbindung der néBamnHaltestellesowie zumESHBahnhof
Thunmit der geplanten Verlegungpn Bushaltestellen auf die Bahnhofsiidseite untersuahtallige
Anpassungen am Busangebot fliessen ins regionale Angebotskonzep2@BR2&in.
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Regionales Angebotskonzept 262030

Die Angebotsplanung offentlicher Verkehr erfolgt im Kanton Bern Uber die regionalen Angebotskon-
zepte (RAK). Diese bilden die Grundlage fiir das kantonale Angebotskonzept und den Angebotsbeschluss
durch den Grossen Rat. Ein neues oder verbessertesng¥bot kan nur umgesetzt werden, wenn es

im RAK bzw. im Angebotskonzept des Kantons enthalten ist und durch den Grossen Rat beschlossen
wurde.Die Angebotskonzepte werden alle vier Jahre durch die Regionen bzw. die regionalen Ver-
kehrskonferenzen (RVK) erarbeitet.

Wichtigste Inhalteverdenergéan, sobald bekannt

Das Regionale Angebotskonzéffentlicher Verkehim Raum Thumvird durch die Regionale Ver-
kehrskonferenz Oberlan@/est (RVKS5) erarbeiteDie RVK 5 ist als Verein organisiert, welchem 51 Ge-
meinden als Mitglieder angehdren.

Planungsstudie Velohauptroute Minsingeihun

Mit der Planungsstudisollen diegefordertenStandarddur eineVelohauptroute, welche in mehreren
Abschnitten die Verbindung 6stlich und westlich der Aare sicherstellereselichtwerden.Dazu sieht
die Studie verschiedenairz, mittel- und langfristige Massnahmen vor.

Die Studie bildet di&rundlage fiir die Projektierung und Realisierung der Alltagsveloroute. Verantwort-
lich fur die Umsetzung sind der Kanton und die Gemeinden. Der ERT und die RKBM werden die Route
ihre Regionalen Gesamtverkehtsd Siedlungskonzepte und Agglomerationsprogramme aufnehmen.
Erste Massnahmen wurden im vorliegenden AP5 aufgenommen.

Gesamtverkelrskonzept{GVK) undtadentwicklungskonzeptSTEK$tadtThun

Das GVKnd das STE2035bilden diestrategischeGrundlage fiir diedumliche undverkehrliche Ent-
wicklung der Stadt Thun.

Das GVHkormuliert die Verkehrsziele der Stadt Thun und leitet Massnahmen fiir die kommenden 20
Jahre ab. Als Ziele werden die primare Abwicklung von Mehrverkehr tiber OMrielis&loverkehr,

die Entlastung der Innenstadt, die Sanierung der wichtigsten Unfalisplunkte, die Beruhigung von
Quartierstrassen und die Schaffung eines Velohauptroutennetzes aufgefiihrt. Zudem soll der Bahnhof
Thun zur effizienten VerkehBrehscheibe optimiert und der OV im Innenstadtbereich und auf Zu-
gangsachsen priorisiert waen.

DasSTEKkeigtStrategienauf, mit denender Gemeinderatdie raumlichenHerausforderungemngehen
will, damit die hohe Lebensqualitain Thunerhaltenund gestarktwerdenkann.Finfstrategische
Schwerpunktestehenim ZentrumdesKonzeptsDie fiinf Schwerpunkte sind Wohnrdume, Mischge-
biete Wohnen und Arbeiten, urbane Zentren, Grind Freiraume sowie Verkehr, wobei letzteres die
strategischen Aussagen des GVK abbildet.

Weitere, fir die Agglomeration Thun relevante Grundlaged de GesamtnobilititsstrategieGMS
2022Kanton Berndie Studie 88ahn 204@les Kantons Bermlie ESHPlanungen (werden in Kap.Fo-
kusrdumeerlautert) sowie teilweise die Grundlagedie bereits imAP 4aufgefihrt waren(u.a. Aus-
bauschritte 2025 und 2035)

1.5 Tragerschaft
Gemass Art. 10des bernischen Baugesetziss der KantorBernTrager deibernischenAgglomerati-
onsprogrammeDie Verantwortung fur die Erarbeitung des AP Thun liegt l&itwicklungsraum Thun

(ERT)Der ERTst eine Planungsregion im Sinn der kantonalen Baugesetzgebuidg angeschlossen
Gemeinden.
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1.6 Projektorganisation

Damit das Agglomerationsprogramm weiterhin seinen Beitragezerwinschten und koordinierten
Entwicklung in der Agglomeration leisten kann, muss es politisch und fachlich breit abgestiitzt sein.
Eine effiziente Projektorganisation, in der alle wesentlichen Entscheidungstrager in den Prozess der
Erarbeitung des AP eingenden sindjst én wesentliche Erfolgsfaktor.

Die Abbildung2 zeigt aufwie die ins Projekt eingebundenen Partner die Interessen der unterschiedli-
chen kantonalen Fachstellen uder politischen Ebenen (Kanton, Region, Stadt, Gemeinden) vertre-
ten.

A DieBeschlussfassunmd strategische Steuerung des AP Thun erfolgt durch die Kommission
Wirtschatft, in der alle Gemeindeprasididar ARGemeinden Einsitz nehmen sowie den daflr
eingesetzten Ausschuss Entwicklung.

A Fir die perative Umsetzungst der Lenkungsausschugastéandig indem Vertreter:inneraus
der Verwaltungder drei gréssten Gemeinden Thun, Steffisburg und Soeze wichtige kan-
tonale Stellerdirekt vertreten sind.

A Ein breiter Einbezug der (organisierten) Offentlichkeit erfolgt im RahmarEchoraumveran-
staltungen, die punktuell wéhrend dem Erarbeitungsproztatfinden sowie wahrender
offentlichen Mitwirkung

A Zurregelmassigen Uberpriifung des Umsetzungsstands der Massnabestht eine Control-
linggruppe mit den entsprechenden Umsetzungsstellen von Gemeinden und Kanton.
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Auftraggeber

Kanton Bern Vertreten durch

Direktion fiir Inneres und Justiz (DIJ) Amt fiir Gemeindn und Raumordnung (AGR)

Bau- und Verkehrsdirektion (BVD) Kant. Tiefbauamt, Oberingenieurkreis | (TBA-OIK I}

Amt fiir éffentliche Verkehr (AGV)

Agglomerationsprogramm Verkehr und Siedlung (AP) Thun 5. Generation

Beschlussfassung
DV ERT

GLERT Kommission Wirtschaft ERT

Vorberatung / strategische Begleitung
Ausschuss Entwicklung

operative Umsetzung Umsetzungsbegleitung
Lenkungsausschuss AP Echoraum AP Thun
Manuela Gebert (Geschéftsfihrerin ERT) Gemeinde Agglomeration
Andreas Grinig (Geschaftsfuhrer KA und OSSA) Relevante Organisationen
Katja Bessire (AQV)

Beat Michel (AGR O+R) Controllinggruppe AP Thun
Markus Wyss (TBA-OIK 1) Bauverwalter Agglomeration
Susanne Szentkuti (Stadtplanerin Thun) TBA/PLA Stadt Thun

Beat Baumann (Stadtingenieur Thun)

Hansjirg Maller (Leiter Abteilung Sicherheit Steffisburg)

Elke Bergius (Abteilungsleiterin Hochbau/Planung/Umwelt Spiez)
Emanuel Buchs (ALPGIS, PL ERT)

Kim Balmer (ALPGIS, Protokoll ERT)

Kaja Keller (Panorama AG, Siedlung und Landschaft RGSK)
Raphael Dettling (Panorama AG, Siedlung und Landschaft RGSK)
Roman Frick (INFRAS, Verkehr AP+RGSK)

Raphael Grassli (INFRAS, Verkehr AP+RGSK)

Projektmanagement: Emanuel Buchs

Fachliche Bearbeitung

INFRAS (Fachliche Bearbeitung Verkehr AP+RGSK)
ALPGIS (Projektmanagement und fachliche Bearbeitung Siedlung und Landschaft AP)
Panorama AG (Fachliche Bearbeitung Siedlung und Landschaft RGSK)

Abbildung2 Organigramm AP Entwicklungsraum Thun

1.7 Erarbeitungsprozess

DasAP5 wird zusammermit demRegionalen Gesamtverkehiend SiedlungskonzegRGSKerarbei-
tet (vgl. Kap3.1.2. Da es sich beim RGSK um eibehdrdenverbindlichemegionalen Richtplan han-
delt, muss edie dafir vorgesehenen Verfahrensschritte (6ffentlidhiéwirkung, kantonaleVorpra-
fungund kantonale GenehmigundyurchlaufenDer zeitliche Ablauf ist iAbbildung3 ersichtlich.Die
einzelnen Verfahrensschritte werderachstehend erlautert.
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Etappe 1 Etappe 2 Etappe 3 Etappe 4
20 Monate 4 Monate 7 Monate
Erarbeitung : Genehmigung
inkl. 6ffentliche Mitwirkung und \'f:mz;i:e inkl I';emig:tsi'::ghluss und
Bereinigung P 9 B Einreichung AP5
1. Oktober 2022 31. Mai 2024 30.September 2024 1. Mai 2025
oU | ¢
) N en AF E hun
beim Bur
Abbildung3 Zeitplan Erarbeitun®@GSK 2025 urAP 5. Generation (Quelle: Kanton Bern 2023).

1.7.1 Offentliche Mitwirkung
Die offentliche Mitwirkunglauertvom 11. Januar bis zur®. Marz 2024. WahrendigserFristsinddie
Entwiirfedes ARPBerichtsund derMassnahmerbffentlich eirsehbarund jedermann kanschriftlich

und begriindetAnregungereur Anpassung und Ergénzung der Dokumente ausbé&rErgebnisse
werdenim Mitwirkungsbericht festgehalten

Ergebnisse werdemach der Mitwirkungerganzt

1.7.2 Kantonale Vorprifung

Die kantonale Vorprifung erfolgt vom 31. Mai bis am 30. September Z@g&Kanton priift im Rah-
men der Vorprufung das AP auf seine Vollstandigksit erstellt den kantonalen Synthesebericht zu
den Berner Agglomerationsprogrammen.

1.7.3 Regionale Beschlussfassung

Die Beschlussfassung des AP erfolgt stufegst durch die innerhalb des ERT zustdndige Kommission
Wirtschaft und danach durch die Geschéftsleitung und DelegiertenversammliurfgRId3er Be-
schlusspozess erfolgt im Frihjahr 2025.

1.7.4 Kantonale Genehmigung und Einreichung beim Bund

Diebehdrdenverbindlichen Teile des AP werden im Rahmen der&@s#tmigung vom Kanton ge-
nehmigt Der Kanton reicht das AP Thun im Sommer 2025 beim Bund ein.
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2 Stand der Umsetzung

Wirdim Zusammenhang mit der Stichtagserhebdeg Bundes Ende 2024 erganzt

2.1 Umsetzung von Zukunftsbild und Teilstrategien

2.2 Umsetzungsstand der Massnahmen

2.2.1 Siedlung und Landschaft

2.2.2 Verkehr
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3 Situations und Trendanalyse

3.1 Einbettung der Agglomeratioffhun

3.1.1 Die Agglomeration Thun im nationalen und kantonalen Kontext

Raumkonzept Schweiz

In drei Strategien fordert daRaumkonzept unter anderem dmlyzentrische Raumentwicklungdie
regionale Vielfalt und die Zusammenarbeit in funktionalen Raumen. Weiter werden eine hohe Siedlungs-
qualitat und der Schutz des Kulturlandes sowie die Abstimmung von Verkehr, Energie und Raumentwick-
lung angestrebtDer kantonale Richtplan nimmt die Ziele des Raumkonzepts auf und gibt die Rahmen-
bedingungen fur die Regionen und Gemeinden vor. Im Agglomerationsprogramm bzw. dem RGSK wer-
den dieseraumlich konkretisiert und die Siedlungsentwicklumig den Verkehrssystemen abgestimmt.

Die Besonderheiten, Funktionen und Starken der jeweiligen Handlungsrdume gilt es im Agglomerations-
programm strategisch zu nutzen und weiterzuentwickeln.

Die Herausforderung fur die Agglomeration Thun besteht darin, die strategischen Stossrichtungen der
Hauptstadtregion Schweiz als Zentrum flr Politik und Verwaltung sowie diejenigen der Westalpen als
bedeutende Tourismusind Agrarregion zu unterstitzedusatzlich gilt eden urbanen und suburba-

nen Raum zu verdichten und gleichzeitig Landschaften unter Siedlungsdruck vor weiterer Zersiedelung
zu schitzen.

Die Stadt Thun liegausserdemauf der strategisch wichtigen No#®lidTransitachse Létschberg
Simplon des nationalen und internationalen Schienemd Guterverkehrsnetzes. Das Verkehrssystem
der Region Thu®berland West stehtleshalb vor mehreren Herausforderungen: Es muss einen kon-
fliktfreien Transit und nationalen Personemnd Guterverkehr gewéhrleisten, die wachsenden Bediirf-
nisse des Natund Pendelverkehrg insbesondere in Richtung Begrbefriedigen und die gentigende
Erschliessung des umliegendéndlichen Raums und der Tourismuszentren sicherstellen.
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Abbildung4 Strategie 1: Handlungsraume, Quelle: RaumkonSgpiveiz, 2012

Kantonaler Richtplan 2030
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Fiir die ganze Schwaiz giiltige Handlungsansatze

= Polyzentrische Raumentwicklung fordern
~ Stérken stérken, nicht Uberall alles

=In Réumen beiten
- Europa

Raumlich differenzierte Handlungsansitze

In Handlungsrdumen planen (inrerer /erweiterter Bereich)

~ar gepriigte

Metropalitanrdume

Hauptstadtregion Schweiz
- Klgin- und mittelstadtisch gepragts Handlungsraume
= Alpine Handlungsriume

Bestehende Kooperationen
in funktionalen Réumen ausbauen

Partnerschaften zwischen den grossstidtisch
gepragten Handlungsraumen férdern

Partnerschaften zwischen den Stédten
und Agglomerationen fordern

Léndliche Zentren und alpine Tourismuszentren
untereinander und mit den Stadten vernetzen

Grenzlage besser nutzen

Ausgangslage

£
S

f

;’jf

O

Metropolitane, grossstadtische, mittelstadtische,
Kleinstadtisahe und landliche Zentren oo O¢

Zentren von grossen alpinen Tourismusgebieten

Agglomerationen

DasRaumkonzept aus dem kantonalen Richtplan 2030 unterteilt den Kanton Bern in sechs Raumtypen,
denen die Gemeinden je nach Funktion und geografischer Lage zugeordnet werden. Das angestrebte
Bevolkerungswachstum des Kantons bis 2029 von durchschnittlichIB86seergewichtig in die Zen-

tren und Agglomerationen gelenkt werden.
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Entwicklungsbild des Kantons Bemn

Entwicklungsraume Zentalitatsstruktur

=z Urbane Kerngebiete der Agglomerationen: Als Entwicklungsmotoren starken Bl Zentrum 1. Stufe
Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen: Fokussiert verdichten @ Zentrum 2. Stufe
Zentrumsnahe landliche Gebiete: Siedlung konzentrieren ® Zentrum 3. Stufe
Hiigel- und Berggebiete: Als Lebens- und Wirtschaftsraum erhalten A Zentrum 4. Stufe
Hochgebirgslandschaften: Schiitzen und sanft nutzen A Zentrum 4. Stufe, touristisch gepragt

Uberlagernde Raumtypen Ausgangslage

7 Intensiv touristisch genutzte Gebiete: Infrastrukturen konzentrieren = = Bahnlinien

NN National bzw. kantonal geschiitzte Gebiete beachten —— Ubergeordnete Strassen

r_:j Naturparke und Weltnaturerbe nachhaltig in Wert setzen

Abbildung5 Entwicklungsleitbild des Kantons Bern, Quelle: Richtplan 2030, AGR

Die raumlichen Entwicklungsziele werden dementsprechend unterschiedlich formuliert. Wahrendem
die urbanen Kerngebiete als Entwicklungsmotoren des Kantons die Schwerpunkte der Siedidngs
Wirtschaftsentwicklung bilden, sollen auch die Agglomerationsgjigbeen betrachtlichen Teil des
Wachstums tUbernehmen. Das gro$¥atenzial zur Siedlungsentwicklung nach inigtin diesen Rau-

men konsequent auszuschopfen. Fur die weiteren Gebiete steht die Konzentration der Siedlungsent-
wicklung auf wenige, gut erschikene Standorte, das Halten der Bevolkerung und Arbeitsplatze sowie
die Aufwertung der Landschaft im Vordergrund.

Anhand derZuteilungder Gemeinden in die verschiedenen Raumtypen werden raumtypenspezifische

Annahmen in Bezug auf die angestrebte Bevélkerungsentwicklungy digeichenddichte sowie das
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anzuwendende Nutzungsmass getroffen. Be#an Gemeinden der Agglomeration Thun werden vier ver-
schiedenen Raumtypen zugeordnet.

Raumtyp gemass kantonalen Raumkonzept Gemeinden Agglomeration Thun
Zentren2. Stufe Thun
Urbane Kerngebiete der Agglomerationen Heimberg, Steffisburg, Spiez

Zentren 3. Stufe ausserhalb der urbartéerngebiete und Zentren -
4. Stufe in Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen (Z3¢

Agglomerationsgrtel und Entwicklungsachsen sowie regionale Hilterfingen, Oberhofen, Seftigen,
Tourismuszentren 4. Stufe Uetendorf, Uttigen

Zentrumsnahe landliche Gebiete Thierachern

Hugel und Berggebiete -

Tabelle2 Zuordnung der Agglomerationsgemeinden zu den Raumtypen gemass kantonalem Raumkonzept
Datenquelle: Richtplan Kanton Bern, Richtplan 2030, RRB 1032/20133®9®.2023

3.1.2 Die Agglomeration im regionalen Kontext

Zentral am bernischen Ansatz ist die wirkungsvolle Abstimmung von Verkehr und Siedlung nicht nur
innerhalb der Agglomerationsperimeter, sondern dariiber hinaus im gesamten Kanton. Grundlage dafur
bildet die Strategie fuir Agglomerationen und regionale Zusamarbeit (SARZ), mit der 2007 per Volks-
entscheid das Regionalkonferenzmodell begriindet und der Artikel 98a Absatz 4 des Berner Baugesetzes
(BauG) eingefiihrt wurde. Die Regionalkonferenzen sind fur die Uberkommunal abgestimmte regionale
Planung verantworttih. Wo formell noch keine Regionalkonferenz gebildet wurde, tbernehmen Pla-
nungsregionen diese Aufgabe. Die Abstimmung von Verkehr und Siedlung erfolgt in den Regionalen Ge-
samtverkehrsund Siedlungskonzepten (RGSK), die flichendeckend fir den ganzen étatatinund

alle vier Jahre aktualisiert werden und die auch die Grundlage fir das jeweilige Agglomerationspro-
gramm bilden. Nach vier Generationen RGSK liegen etablierte und wirkungsvolle Planungen auf regio-
naler Ebene vor.

Der ERTst im Gegensatz zu den offentlichchtlichen Regionalkonferenzém Kanton Berrals privat-
rechtlicher Verein nach ZGB organisi®iestandigen Organe sind die Delegiertenversammlung und die
Geschaftsleitung sowie diverse Fachkommissionen. Der ERT ist in vier Teilregionen gegjlieddmt

von ist die Agglomeration Thuber ERTordert, unterstiitzt und koordiniert die Uberkommunale Zu-
sammenarbeit im Bereich gemeindelbergreifender Aufgaben. Dazu gehdrt unter anderem auch die Er-
arbeitung des AP Thun.

Im regionalen Kontext ist die Einbettung der Agglomeration Thun in die Planungsregion Entwicklungs-
raum Thun (ERT) sowie in das erweiterte Planungsgebiet:@Obenand West (TOW) von zentraler Be-
deutung.Der Perimeter des Planungsgebietes TaberlandWest entsprichdem Perimeter der regi-
onalenVerkehrskonferenDberlandWest(RVK)welche fir die Planung des offentlich@rts und Re-
gionalverkehrs verantwortlich iszusammen bilden die beiden Planuggbiete TOW und RVK eine
wichtigen Planungsrahméefiir die Agglomeration Thun urgbmit firdas Agglomerationsprogramm.
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Abbildungb Einbettung de Agglomerationsperimeters Thun in der Planungsregion TOW

Regionales Gesamtverkehtsd SiedlungskonzefthunOberland West RGSK TOW

Den Regionalen Gesamtverkehuad Siedlungskonzepten (RGSK) kommt eine zentrale Scharnierfunk-
tion zwischen den kommunalen und den kantonalen PlanungeDasRegionale Gesamtverkehnsnd
SiedlungskonzepRGSKnach Artikel 98a des bernischen Baugesetzes umfasst diarijlamd gegen-
seitige Abstimmung von Gesamtverkehnd SiedlungEs hat den Status eines behérdenverbindlichen
Teilrichtplans und besteht awsnem erlauternden Bericht, einem Massnahmenteil und den RGBK

ten. Zudembeinhaltet dasRGSKlas Agglomerationsprogramm nach BundesreElas AP ist somit ein
Bestandteil des RGE¥ossiers mit separatem Bericht und Massnahmented durchschreitet damit
dieselben Verfahrensschritte (6ffentliche Mitwirkung, Vorprifung und Genehmigung) wRGISK
Entsprechend erfolgen die Erarbeitungsprozesse zeitlich gekoppelt.

DasRGSK im Raum Thbezieht sich auf das Planungsgebiet T@&rPerimeter umfasst @ Gemein-
denvon der Agglomeration Thun bis ins Kandertal und Saanenlasgesamtebenrund 165517 Ein-
wohnende im Perimeter TOWvobeirund 60%der Bevolkerun@uf dasAgglomerationsgebiet entfallt
(Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023

Das PlanungsgebietOWist gepragt durch grosse Disparitaten. Die hochwertigen Kultod Natur-
landschaften stossen von der Alpenkulisse bis unmittelbar an die starken Zentren und Subzentren heran.
An den Talenden liegen die bekannten und wirtschaftlich starken Tourismusdittelem RGSksoll
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dieserdumlicheHeterogenitat gefordert underenPotenzial mit einer optimalen Abstimmung von Sied-
lung und Verkehr in Wert gesetzt werden. Dazu beitragen sollen starke, attraktive Zentren und Subzen-
tren mit hoher Lebensqualitat in einer intakten, gepflegten Landschaft undreiraehhaltige Touris-

mus in den Téalern.

Das Zusammenspiel zwischen dem RGSK und dem jeweiligen Agglomerationsprogramm hat sich tber
die unterschiedlichen Generationen stetig gewandelt. Dies zeigt sich insbesondere beim Thema «Sied-
lung». Die Anforderungen des Bundes an das Thema «Siedlung» wuitdeder AR Generation pra-

ziser und haben je langer je mehr Programmcharakter.

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept RGSK

ENTWICKLUNGSLEITBILD THUN OBERLAND WEST

SIEDLUNG

[ Kantonale und regionale Zentren

[l Intensiverholungsgebiete

= Extensiverholungsgebiete

i Teilregionale Zentren

[ Siedlungsgebiet

B Prioritdre Entwicklungsgebiete

TOURISMUS

LANDSCHAFT
Tal und Ebenenlandschaft
Hugellandschaft
Berglandschaft

[ Tourismuszentren

[ Uberregionale Bergausflugsziele

- Bedeutende Bergbahnverbindung

Abbildung7

[0 Hochgebirgslandschaft
T3 Naturpark und Welterbe

----- Dauersiedlungsraum

Entwicklungsleitbild OW Quelle:RGSK TOWanorama AG

VERKEHR

Bedeutende OV-Verbindung
==== Bedeutende Veloverbindung
=== Entlastung Ortsdurchfahrt
HINWEISE
{77771 Agglomeration Thun
[ Teilregionen TOW

== Nationalstrassen

Kantonsstrassen

I EntwicklungsRaum

— [HUN
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Die angestrebte Entwicklung wird idiebild TOW (vglAbbildungb) abgebildet. Fur die Agglomeration
Thun sind daraus folgende Aussagen von Bedeutung:

A Die Stadt Thun als kantonales Zentrum 2. Shiffdet zusammen mit den umliegenden Agglo-
merationsgemeinden das wirtschaftliched gesellschaftlich@entrum des Berner Oberlands
und steht mit seinem Umland ginem engerfunktionalen Bezug

A Thun istkernstadt der Agglomeration unwiichtigster Woha und Arbeitsort sowie das Dienst-
leistungs und Versorgungszentrum der gesamten Regig&udemfungiert Thun als wichtigste
OV:Drehscheibdiir denPendlerverkehr nach Bern und ins Oberland

A Spiemimmt eine wichtige Rolle al®gionale Dehscheibeein und erfilllt eine «Scharnierfunk-
tion» zwischen der Agglomeration und den angrenzenden Télern sowie dem Raum Interlaken.

A Das Grundgerustir eine leistungsfahig@erkehrsabindung an die Austauschraume Bern, Wal-
lis und Interlakemildenauch zukinftiglie Fernverkehrslinien der Bahn sowie die Autobahn A6

A Innerhalb der Agglomeration und fiir dlnbindung de Umlandes und der Télsindder Regi-
onalverkehrim OV(insb. die Bahnund das Stadtbusnetz$owiedie Kantonsund die wichti-
gen Gemeindstrasserfir den MIV und Ldie zentralen Elemente

3.1.3 Struktur der Agglomeration Thun

Das Kerngebiet defAgglaneration Thunschmiegt sictans untere Thunerseebeckem und setzt sich

von dortentlang der Aare sowie der Bahnlinie und @& nachNordenrespektive Richtun@ernfort.

Die Siedlungsgebiete d€semeinden Thun, Steffisburg, Heimberg, teilweise Uetendorf (Allmend) sowie
auf der rechten Seeseite Hilterfingen und Oberhofen und auf der linken Seeseite Einigen (gehort zur
Gemeinde Spiexjindzu einem weitgehend zusammenhangenden Siedlungskérper zusammengewach-
sen.Der Siedlungskérperivd auf der 6stlichen und westlichen Seite von Waldstrukturen eingerahmt,
welche wichtige Naturund Naherholungsrdume darstellen.

Die Gemeinden Seftigen, Thierachern und Uttigen sowie der Hauptsiedlungsraum von Spiez sind durch
Grlrzasurenvon diesem Raum getrennt und funktionieren rdumlichSatelliten der Agglomeration im
landlichen RaumSpiez Ubernimmim Agglomerationsgefligeine wichtige Drehscheibenfunkticrur
Anbindungder Téler im westliche®erner Oberlandowie in Richtung Interlake@berland Ost und
Oberwallis (via Létschbergbasistunnel).
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3.2 Siedlung

3.2.1 Bevolkerungsentwicklungind Demografie

Fazit Bevolkerungsentwicklung und Demografie:

A Die Agglomeration Thun verzeichneteischen 200%ind 2021ein Bevolkerungswachstur
von rund 7 Prozent

A Bis 2040wird sich dieses Wachstum @nem &hnlichen Rahmen (ca. 6.5% von 22@40)
fortsetzen.

A Die Alterung der Bevolkerung wisdark zunehmen. Der Altersquotient wird von 35 im J
2020 aufs1 im Jahr 2040 zunehmen.

A Im Jahr2040 wird jede dritte Person &lter sein alsjéfrigund jede zehnte Person altafs
80+jahrig.

SituationsanalyseBisherige Bevolkerungsentwicklung

Die zehn Agglomerationsgemeinden zahlten End@120sammen 9885 Einwohnerinnen und Einwoh-
ner. Die Stadt Thun madahmit 43630knapp die Halfte davon aus. Weitere Gemeinden mit Stadtgrosse
(> 10'000 Einwohner) sind Steffisbusgd QwupdHSpiezl(3010).

135%
130%
——— Spiez
125% )
Seftigen
Uttigen
120%
Heimberg
115% Hilterfingen
Oberhofen
110% Steffisburg
Thierachern
—
105% — E— Thun
Uetendorf
100% . — = Gesamt
95%
[Te} (e} N~ [e0] (e} o — N [40] < 1o} [{e) M~ [o0] (o)) o —
o o o o o — — — — — — — — — — N N
o o o o o o o o o o o o o o o o o
N N N N N N N N N N N N N N N N N

Abbildung9 Bevdlkerungsentwicklung 26021, indexiert(Quelle Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023

Zwischen 20Bund2021nahm die Bevolkerung der Agglomeration wmd @6 zuDie Gemeinden mit
dem starkstenZuwachssind Uttigen, Thierachern und Heimbergit Zuwachsraterewischen18 und
23%. Die restlichen Gemeindeverfligen allesamt UbeWachstumsraterewischen5 und 9%, wasin
etwa dem durchschnittlichen Wachstum der Agglomerat{6r9%)entspricht.Nur die Gemeinde®ef-
tigen und Hilterfingen weisen geringere Wachstuats auf (rund 3%) Die GemeindeUetendorfver-
zeichnetals Einzigé&ein Wachstunseit 2005
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Absolut betrachtet war das Wachstum in den Gemeinden Th@92 EW) und ikleimberg (+1'305
EW)am starksten gefolgt von den Gemeindesteffisburg (¥78 EW) undSpiez (+671 EW).

Zukunftige EntwicklungTrend 2040

Das Szenario zur Bevolkerungsentwicklemgtammt aus dem kantonalen Gesamtverkehrsmaqaeel-
chessich aufregionalisiertekantonale Bevdlkerungsentwicklungsprognosies Bundesams fur Statis-
tik (BFS¥tutzt. Esrechnet bis 204mnit einer Bevdlkerungszunahnieder Agglomeration Thumm 6.4%,
oder rund6'400 Einwohnendeausgehend vom Referenzjahr 2021.

AbsoluteZahlen Entwicklung

Gemeinde Raumtyp 2005 2021 2040 20052021 2021-2040
Spiez UK MHQOC MOoQAr MOQpPL 5.44% 3.93%
Seftigen AE HQnp HQMO HQH D 3.99% 7.35%
Uttigen AE MQT HOMY HQMp 21.74% -1.38%
Heimberg UK pQcH c Qdo TQdc 23.20% 14.87%
Hilterfingen AE oQdn nandg naQmn 3.78% 0.14%
Oberhofen AE HQHN HQMNp HQMNY 9.12% 1.31%
Steffisburg UK MPp Qo1 MCQM|f MT QHI 5.06% 6.75%
Thierachern ZL HQMO HQpoO HQC M 18.86% 3.36%
Thun UK (ST) NnMQAMC noQcc¢c ncQT( 6.06% 7.25%
Uetendorf AE pQyT pQyc cQmy -0.31% 5.56%
Total GHQpt by Qdy map Qo 6.98% 6.44%
Tabelle3 Bevdlkerungsntwicklung undprognose20052040 Agglomeration Thun

Datenquelle Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023

Demografischer Wandel

In verschiedenen Quellen zur soziodemographischen Entwickinodgn Bevolkerungsszenarien (z.B.

neue Szenarien zur Bevoilkerungsentwicklung gemassdBFSEhweiz wird von einer verstarkten Alte-

rung der Gesellschaft ausgegangen.Mdftl von einer doppelten Alterung gesprochen: einerseits nimmt

der Anteil von Personen im Alter Gber 64 Jahre an der Gesamtbevoélkerung zu und der Anteil an Personen
unter 20 Jahren nimmt zugleich atysatzlichwird der einzelne Mensch immer alter. BabyBoomer
erreichen allméhlicldasRenteralter.
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Abbildungl0  Entwicklung Altersstruktur in der Agglomeration Thu2@@040
Quelle:Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023

Im Kanton Bern erhoht sich der Altersquotignon 3 im Jahr 2Q0 auf 51 im Jahr 2040Quelle:Alters-
quotienten nach KantorBundesamt fir StatistiR023 und gehdrtentsprechendzu den Kantonen mit
einem hohen AltersquotienDie Agglomeration Thun altert dabei im Vergleich zu anderen Agglomera-
tionen der Schweiz Uiberdurchschnittlich statke liber 65Jérigenmachen bereitsim Jahr 2@0 mehr

als einen Funftel der Agglomerationsbevolkeraog

In der Agglomeration Thun wird bis 2040 diesolute Anzahl deiber 83J&hrigen umrund 5300 Per-
sonen ansteigen, was ein@unahmevon 85% entsprichtDer Anteil an der Gesamtbevdlkerurigr
Uber 80Jahrigen wird 2040 soml2% ausmacheias fuhrt dazu, dass bis 20dMhd 30% der Bevélke-
rungoder rund 31'000 Persondn der Agglomeration Thualter als65 seinwerden(Stand2020:rund
25%oder rund 24'000 PersonanFur dieweiteren Altersgruppen erfahrenig prozentualenBevolke-
rungsgesamtanteil&eine wesentlichen Veranderungen, eindiy Anteil der25 bis59-Jahrigemimmt
von 46 auf 41% ab (2020: 45'276, 2040: 43'169).

3.2.2 Beschaftigungsentwicklung

Fazit Beschaftigungsentwicklung:

A Das Vollzeitaquivaler(iVZA)ist zwischen 2011 und 2020 um rund 1 ProZenw.274 Voll-
zeitstellen gestiegen.

A Dies entspricheiner gewissenStagnation, nachderin den 2000er Jahren zwischenzeitli
die Arbeitsplatze ein starkeres Wachstwamafwiesenals die Bevdlkerung.

A In einigen Gemeinden ist dd&Aseit2011 sogar riicklaufigo bspw. in der Stadt Thun. A
dere, teilweise peripher gelegene Gemeindeisen in der gleichen Periode prozentual «
Wachstumvon bis zu 10 Prozemnor.

A Absolut betrachtet ist Thummer noch der wichtigste Arbeitsort und ffast 60 Prozent de:
VZAverantwortlich.

A Bis 2040 wird mit einem WachstuRiS &4 +%& @2y NYzyR p t NRI
gerechnet. DasVachstum der Beschéftigteist somit geringer als jenes der Bevoélkeru
(+7%).

3D.h. die Anzahl der 8&ihrigen und Alteren pro hundert 20is 64Jahrige.
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SituationsanalyseBisherige Beschaftigungsentwicklung

Die Agglomeration Thun verfugte im Jahe@@ber 36665 Beschaftigteollzeitaquivalent 26144 da-
von im Dienstleistungssektor und'@80im Industrie und Gewerbesektor, wasl73% respektive 2.3%
des gesamtenVollzeitdquivalerg entspricht. Der Landwirtschafssektor kommt m@l4vollzeitstellen
aufeinenAnteilvon 1.3%.

80.0%

2011
70.0% | m2015
60.0% m 2020
50.0%
40.0%
30.0%
20.0%
10.0%

1. Sektor 2. Sektor 3. Sektor

Abbildungll  Entwicklung deBeschéftigungsstruktun derAgglomeration Thun nach Beschaftigen (Vollzeitaquivalent
Quelle: DaterbankRGSK&AP, Kanton Bern 2023

DasVollzeitaquivalent ist zwischen 20und 2@0in siebenvon zehn Gemeinden gestiegen. Gesamthaft
stieg dieAnzahlder Vollzeitstellerum rund 1% von36'391auf 3'665. Thun ist innerhalb der Agglome-
ration Klar der wichtigste Arbeitsstandort umah Jahr 20200r 59% des Vollzeitaquivalerg verantwort-
lich.
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Abbildungl2  Beschéftigte (Vollzeitaquivalent) Agglomeration Thun nach GemeindERrZIR0 (2040).
Datenquelle Datenbank RGSK&AP, Kanton B283.

Seit der Jahrtausendwendeerzeichnegén die Arbeitsplatze in dehgglomeration Thun ein starkeres
Wachstumals die Bevdélkerung, web sich diedie Arbeitsplatzeabsolut betrachtetimmer noch auf
einem tiefen Standbewegen(vgl. z.B. Bericht APAllerdingsflacht diese Entwicklung seit 2Qilab und
ist in der Stadt Thun sogar ricklaufp@1-2020:- 2.5%).Diese Entwicklungviderspiegeltsich in der
Gesamtstatistik der Agglomeratiomwischen 2011 und 2015 konnten 20 neue Vollzeitstellen ge-
schaffen werdenin der Periode2015hbis 2020 sogar nur 64.

Trotz desstagnierendenNachstunsin der Periode2011-2020konntenmehrere Gemeinden aucddtei-
gende Werte regisieren: De GemeindehierachernSeftigen Steffisburgind Uetendoriverzeichne-
ten signifikanteWachstumsraterf+6%,+7%, +8%und +10%). Inden anderen Agglomerationsgemeinden
uberschriten die Anderungsratein dieserPeriodenirgends+3%, insgesamt verzeichnetehGemein-
den negative Werte.

Zukunftige EntwicklungTrend 2040

Das Szenario zur Behaftigungsentwicklungtammt, so wie auch die Bevolkerungsprognoses dem
kantonalen Gesamtverkehrsmoddisrechnet bis 2040nit 38724 Vollzeitstellern der Agglomeration
Thun waseiner Zunahmesonrund 5% oderca.2'000 Vollzeitstellen entsprechen wirdén Vergleich
zur Bevolkerungentwicklungvonrund 7%ist das Beschaftigungswachstum somit geringer

Absolute Zahlen Entwicklung
Gemeinde 2011 2015 2020 2040 20112015 20152020 20202040
Spiez nQmMc nQnn nQHC nQHoO -2.87% 5.34% -0.61%
Seftigen 478 520 513 418 8.73% -1.28% -18.56%
Uttigen 248 197 208 161 -20.56% 5.73% -22.74%
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99 prog G : Tﬂﬂ @ M
Heimberg MQTH MQyM MQTT MQdn 5.36% 2.17% 9.60%
Hilterfingen 625 631 641 663 0.99% 1.57% 3.50%
Oberhofen 452 482 443 487 6.71% -8.08% 9.92%
Steffisburg nAQnd¢ nQyT nQyy naQoT 8.45% 0.27% 1.80%
Thierachern 290 296 307 259 2.38% 3.70% -15.77%
Thun HMQn HMQAN HANQy HHQY ( -1.74% -0.76% 9.53%
Uetendorf HQnNy HQcy HQTH HQcy 7.94% 1.74% -1.52%
Total ocQo o0ocQc o0cQc oy QT ¢t 0.58% 0.17% 5.62%
Tabelle4 Prognose Erwerbstétige 20ED30nachVollzeitaquivalen

Datenquelle Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023

3.2.3 Bevolkerungsund Beschaftigungskonzentration

Fazit Bevilkerungsund Beschéftigungskonzentration:

A Die bevolkerungsreicherGebiete der Agglomeration Thurefinden sich in der Innenstac
und in den dichtbebauten Quartieremdrdlich und im Stdwesten der Stadt Themtlang
der Korridore der Buslinien 1 und 3 zwischen Thun und Steffisburg bzw. Heimberg sov
einzelt in Spiez.

A Die bedeutenden Beschaftigungskonzentrationen befinden sich ebenfalls in der Thu
nenstadt, in den grésseren Arbeitszonen der Region sowie vereinzelt in den Ortskernel
fisburg, Spiez)

A Rund 75 Prozent der Einwohner und sogar rund 84 Prozent der Arbeitsplatze liegen
OMVEGK A bis @hd gelten somit algut bis sehr gut erschlossen.

Die besonders bevolkerungsreichen Gebiete der Agglomeration Thun befinden sich in der Innenstadt
und in den dicht bebauten Wohnquartiererordlich und im Sltdwesteder Stadt Thun, entlang der
Korridore der Buslinien 1 und 3 zwischen Thun und Steffisburg bzw. Heimberg sowie vereinzelt in Spiez.
Weniger dicht ist die Besiedlung entlang der Hange des rechten Seeunfkis den peripheren Sied-
lungsgebieten.

Die bedeutenden Beschaftigungskonzentrationen befinden elpgnfallsin der Thuner Innenstadt, in
den grdsseren Arbeitszonen der Region sowie vereinzelt in den Ortskernen (SteffisburgK&pneze
Beschaftigungskonzentrationen gibt es auf der rechten Seeseite sowie in Uttigen und Thierachern.
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Agglomerationsprogramm Thun

Bevolkerungskonzentration

Einwohnende / Hektare
1-3 Einwohnende pro ha
4-6 Einwohnende pro ha
7-15 Einwohnende pro ha
700 16-40 Einwohnende pro ha
I 41-120 Einwohnende pro ha
- megr als 120 Einwohnende pro ha
Erschliessungsgiiteklasse OV
I A
N s

C

m m o

Quelle Hintergrund: LK50 swisstopo

/T o 1 2 3km
\ /‘ L | |

Abbildungl3  Einwohnerdichte (Stand 22) und OVGiiteklassen (Stand 26)
Datenquellen: Eidgendssische VolkszahluZP2BFS GEOSTAT; Geoportal Kanton Bern
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Agglomerationsprogramm Thun

Beschaftigungskonzentration

Vollzeitiquivalente / Hektare

1-40 Vollzeitdquivalente pro ha
41-75 Vollzeitaquivalente pro ha
[ 76-150 Vollzeitdquivalente pro ha
B 151-300 Vollzeitiquivalente pro ha
B mehrals 300 Vollzeitaquivalente pro ha
Erschliessungsgiiteklasse OV
L)

B

m m o 0

Quelle Hintergrund: LK50 swisstopo

7 T\ 0 1 3km

\ / 1 |
N | 54

~

Abbildungl4  Beschaftigtendichte (Stand 28) und OVGiiteklassen (Stand 26)
Datenquellen: Statistik der Unternehmensstruktur (STATEND), BFS GEOSTAT; Geoportal Kanton Bern

Die Hektarrasterdarstellungefbbildung13 und Abbildung14) zeigen, dass die dicht besiedelten Ge-
biete grosstenteils gut oder zumindest geniigend mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen sind (mind.
OVEGK D)Diesbelegt auch die StatistilRund 75 Prozent deEinwohner und sogar rund 84 Prozent

der Arbeitsplatze liegen in den €BGK A bis @eméass O\EGKKanton Ber

OV-EGK Einwohner Arbeitsplatze
Absolut Anteil in % Absolut Anteil in %
2'876 29 3'849 10.5
B 49'654 50.4 19'492 53.2
C 21'021 21.3 7'270 19.8
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D 17'352 17.6 3'547 9.7
E 2'397 2.4 613 1.7
F 228 0.2 34 0.1
keine 5'016 51 1'861 51
Total 98'544 100 36'665 100
Tabelle Bevolkerung und Arbeitsplatze nach-GGKKanton Bernjn der Agglomeration Thuim Jahr 2020Erhe-

bungen AGR 2021. Quelle: Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023.

3.2.4 Bauzonenstatistik

Fazit Bauzonenstatistik:

A Die flachenmassigrossten Anteile der bestehendenWohn, Misch und KernzonerfWMK)
liegen in der Stadt Thun (39%) uimdden urbanen Kerngebieten (37%gr Agglomeration
insb. in Spiez und Steffisbutg diesen Gebieten leben rund 80 Prozent deviBieerung.

A Das Bild bei den Arbeitszonen ist ahnlietier fallenjedoch die grossen Arbeitszonen ui
damit die wirtschaftliche Bedeutung der Gemeinden Uetendorf und Heimberg auf.

A Insgesamt verfligt die Agglomeration Thun noch Uherd 158 hauniberbauteBauzonen,
davon 88 ha WMK undi2 ha in Arbeitszonen.

A Der grosste Teil deReserverg rund 67 Prozent der WMK un@4 Prozent der Arbeitszone
¢ liegen in der Stadt Thun oder in den urbanen Kerngebietuffallendsind die grossen
WMK-Reserven in der Gemeinde Hilterfingen

A Der grosse Teil der uniiberbauten WMK und Arbeitszonen liegt in der&a¥liessungsgi
teklassen (EGHY), Bund C(rund 64%)und gilt als gut erschlossen

A Rund 26 Prozent sind massig erschlosserEG¥ D) unda.10Prozent weisen gar keine ©
Erschliessung auf.

Gesamtiidche detwWohn-, Misch und Kernzonen

Die Flache der WohnMisch und Kernzonen (WMK) betrug im Jahr 20@8d 1'548 ha. Die Gemein-
den mit den gréssten WMKI&achen sind Thu604ha), Spiez252ha) und Steffisburg @ ha). Die
Verteilung gemass den Raumtypen im kantonalen Richtplan ist wie folgt:

Raumtyp Wohn-, Misch und Kernzonen
ha Anteil in %
Kantonales Zentrum 2. Stufe (Stadt Thun) 604.3 39.0
Urbane Kerngebiete 569.3 36.8
Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachse 331.2 21.4
Zentrumsnahe landliche Raume 43 2.8
Total 1'547.9 100
Tabelle5 Flachewohn, Misch und Kernzonen in der Agglomeration Thun, Erhebungen AGR 2021. Quelle: Daten-

bank RGSK&AP, Kanton Bern 2023.

Von den 98'85 Einwohnenden in der Agglomeration Thun leben 93'436 in den Walisch und
Kernzonen (WMK). 45.5% davon im kantonalen Zentrum 2. Stufe (Stadt Thun), 35.8% in den urbanen
Kerngebieten, 16.4% im Raumtyp Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen unoh 246
rumsnahen landlichen Raum.
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Gesamtflaché\rbeitszonen

2022 betrug die Flacheer Arbeitszonenn der Agglomeration Thud14.5 haDie Gemeinden mit den
grossten WMKElachen sind Thuri$3 ha), Spiez (54 ha)Jetendorf (39 hajund Heimberg32ha) Die
Verteilung gemass den Raumtypen im kantonalen Richtplan ist wie folgt:

Raumtyp Arbeitszoneniiberbaut
ha Anteil in %
Kantonales Zentrum 2. Stufe (Stadt Thun) 153.4 488
Urbane Kerngebiete 111.0 35.3
Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen 493 157
Zentrumsnahe landliche Raume 0.8 0.2
Total 314.5 100
Tabelle6 FlacheArbeitszonerin der Agglomeration Thun nach RaumtigshebungerAGR 2021. Quelle: Datenbank

RGSK&AP, Kanton Bern 2023.

UniuberbauteBauzonen

In der Agglomeration Thumaren 202 insgesamt noch runii58ha uriiberbaute Baulandreserveror-
handen davon88 hain Wohn, Misch und Kernzonen (WMK) sowi hain ArbeitszonenDie grosste
Anteile der Reserven befinden sich in Thi8piez Steffisburgsowie Hilterfingen das als kleine Ge-
meindetber nicht unerheblich®eserven in den Wivkerfligt

Unlberbaute Bauzonen

Gemeinde WMK Arbeitszonen ZON Weitere Zonen Total
(ha) (ha) (ha) (ha) (ha)

Spiez 19.0 6.5 2.8 1.0 29.3
Seftigen 0.6 0.3 0.2 0.0 1.0
Uttigen 1.8 0.0 0.0 0.0 1.8
Heimberg 5.5 2.6 1.3 0.0 9.4
Hilterfingen 12.5 0.0 3.2 0.0 15.7
Oberhofen 4.2 0.0 0.5 0.0 4.7
Steffisburg 7.8 5.7 1.8 0.0 154
Thierachern 4.9 0.0 0.0 0.0 4.9
Thun 26.4 24.6 12.2 0.0 63.2
Uetendorf 5.2 22 4.9 0.0 12.3

Total 87.9 41.9 26.9 1.0 157.7

Tabelle7 Unlberbaute Reserven WohrMisch und Kernzonen und Arbeitszonen in der Agglomeration Thun nach

Gemeinde, Erhebungen AGR 2021. Quelle: Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023.

Lage der untberbauten WohrMisch und Kernzonen

Die uniiberbauten WMK sind Uber die gesamte Agglomeration verteilt. Gemessen an den Bevolke-
rungsanteilen verfligen die Stadt Thun und die Gemeinden der urbanen Kerngebiete tber unterdurch-
schnittliche Reserven an uniiberbauten WMK. In den Raumtypen Aggloomesgiiirtel und Entwick-

lungsachsen und zentrumsnahe landliche Gebiete sind die Reserven im Verhdltnis zur Bevolkerung
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tberdurchschnittlich. Grossemisammenhéngende Flachsimd in erster Linie in den regionalen
Wohnschwerpunkten geméass RGSK TOWihden

Raumtyp Wohn-, Misch und Kernzoneruniiberbaut
ha Anteil in %
Kantonales Zentrum 2. Stufe (Stadt Thun) 26.4 30.0
Urbane Kerngebiete 32.3 36.7
Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen 243 277
Zentrumsnahe landliche Raume 4.9 5.6
Total 87.9 100
Tabelle8 Uniiberbaute Wohs Misch und Kernzonen in der Agglomeration Thun nach RauniypebungemAGR

2021. Quelle: Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023.

Lage der untiberbauten Arbeitszonen

Unuberbaute Arbeitszonen sind primar in der Stadt Thun sowie den urbanen Kerngebieten zu finden.
Dievorhandenen Reserveokussieren sich starkuf die Arbeitsschwerpunktend Umstrukturierungs-
gebieteder Agglomerationinsgesamverfiigt die AgglomeratiohuntberehergeringeArbeitszo-
nenreservenwas die Ansiedelung und Expansion von Gewerbe erschiigtem liegemyemass der
kantonalen Arbeitszonenbewirtschaftuiagif Teilernder hier bertcksichtigte®arzellen bereits Bau-
projekte vor odedie Parzellesind aufgrund fehlendeGrundeigentiimebereitschaftoder fehlender
Erschliessunplockiert

Raumtyp Arbeitszonen uniuberbaut
ha Anteil in %
Kantonales Zentrum 2. Stufe (Stadt Thun) 24.6 58.7
Urbane Kerngebiete 14.9 35.6
Agglomerationsgurtel und Entwicklungsachsen 24 5.7
Zentrumsnahe landliche Gebiete 0.0 0.0
Total 41.9 100
Tabelle9 Unlberbaute Arbeitszonen in der Agglomeration Thun nach RautiygbungerAGR 2021. Quelle: Da-

tenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023.

O\LErschliessung demiiberbauten Wohr Misch und Kera sowieArbeitszonen

Der grosse Teil der uniiberbauteiMK und Arbeitszonen liegt in den @&vschliessursgiiteklassen
(EGKA, Bund C (und 64%und ist somitgut erschlosserin derOV-EGK A liegen nur die bahnhofsna-
hen Reserven in Thun und SpiRznd 26 Prozent sind massig erschlossen (EGYifigllend ist, dass
fast 7ha uniiberbaute WMK und 6 ha uniiberbaute Arbeitszone keinE QN aufweisermiese Fla-
chen liegen vor allem in den Gemeinden Spiez, Uetendorf und Uttigen.

Uniiberbaute Bauzonen

OV-EGK WMK (ha) Arbeitszonen (ha) Total (ha)
A 4.2 1.1 5.3
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B 26.8 10.9 37.7

C 25.7 14.5 40.2

D 24.5 9.4 33.9

keine 6.7 6.0 12.7
Tabellel0 UnuiberbauteWMK sowieArbeitszonen in der Agglomeration Thun n&W%EGKErhebungerAGR 2021.

Quelle: Datenbank RGSK&AP, Kanton Bern 2023.

Agglomerationsprogramm Thun

Bauzonenreserve

Zone

[ Arbeitszone

I Kernzone landlich / stadtisch
Mischzone (2, 3, 4 und mehr Geschosse)

- Wohnzone (1, 2, 3, 4 und mehr Geschosse)
Zone fur 6ffentliche Nutzung

- Zone fiir Sport- und Freizeitanlagen

Erschliessungsgiiteklasse OV

. A

s
C

m m o

Quelle Hintergrund: LK50 swisstopo

s 1 2 3km
% ] ! ]

Abbildungl5  Baulandreserven (2022) und @schliessung (2023 atencuelle: Geoportal Kanton Bern
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3.2.5 Siedlungsdichte undReserven im Bestand

FazitSiedlungsdichte und Reserven im Bestand:

A Die Agglomeration Thun weist ein geringes Dichtegefalle zwischarzdatrum und den pe
ripheren Gemeinden auZentrumsgemeinden wie Thun und Spiez erreichen den gel
Richtplan geforderten Dichterichtwert fir ihren Raumtyp nidbiesdeutet das grossdPo-
tenzial zur Siedlungsentwicklung nach inmediesen Raume an.

A DieStatistikberiicksichtigt didokalen Gegebenheite¢Strukturgebiete, Grundeigentumsve
haltnisse etc.) ar ungentigendEine substanziellanenentwicklungvird vorwiegend in der
grosseren Umstrukturierungsind Verdichtungsgebieten der Agglomeration mdglich seir

Das Mass der Dichte wirth kantonalen Richtplatiber die Anzahl Raumnutzende (Einwohnende und
Vollzeitaquivalente Beschaftigte in den WMK) pro Hektare defirieet Berechnungereigen auf, dass

die Halfte der Gemeinden der Agglomeration Thun den gemass Raumtyp erforderlichen Dichterichtwert
nicht oder nur knapp erreichen (vg@ibschnitt Flachenbedarf Wohneb)ies trifft in besonderem Masse

auch auf Kerngemeinden wie die Stadt Thun oder die Gemeinde Spiez zu. Dafir weisen einzelne Aus-
sengemeindenwie Therachern oder Seftigereine Dichte auf, die den geforderten Mindestwert klar
Ubersteigt. Im Fall von Thierachern liegt Biehte sogar tber dem Wert des nachsthéheren Raumtyps.
Diese Beispiele verdeutlichen das insgesamt geringe Dichtegefalle zwischen dem Zentrum und den pe-
ripheren Gebieten der Agglomeratiamd deuten aufdie grossa Potenziat zur Siedlungsentwicklung

nach innenn diesenRaumenrhin.

Gleichzeitigsind die statistischenWerte auchzu relativieren da diesalie lokalen Gegebenheite(Be-
standeszonen,Strukturgebiete, Einfamilienhauszoneimeterogene und kleinrGumige Grundeigen-
tumsstrukturenetc.) nur ungenigendericksichtigen Eine substanzielllnnenentwicklungwird des-

halb vorwiegend in den grésseren Umstrukturierungsd Verdichtunggebieten der Agglomeration
maoglich sein

2018 wurden im Rahmen des Projektseitfaden fur eine qualitatsvolle Siedlungsentwicklung nach in-
nen (SEinm durch den ERDei den Gemeinden weitergehende Informationen zu den uniberbauten
Bauzonen eingeholiEigentumsverhaltnisse, Realisierungsstand -hindernissesowie Zeitpunkt der
Verfugbarkeit) Folgende, grundsatzlich immer noch giltigen, Schlisse konnten 2019 gezogen werden:

A Nur knapp ein Funftel der freien Flach@gen innerhalb von regionalen Entwicklungsgebieten
(Wohnschwerpunkte, Umstrukturierungsgebiete).

A Knapp 40% der freien Parzellen sind grosser als 1'G0vas ca.70% der Gesamtflache der
inneren Reserveentspricht Davon sind nu#% der Parzellen grosser als 5'000 m

A Fast80% der Gesamtflachen der inneren Reserven sind im Besitz von privaten Personen und
Unternehmen. Nur rund 15% der Reserven gehdren einer 6ffentlichen Institution.

A Zudem sind fiiBO% der Parzellen kasrEntwicklungsvorhaben bekannt. Zumeist fehlt der Wil-
len der Grundeigentimer, die Parzellen zu tberbauen.

3.2.6 Bauzonenbedarf

Fazit Bauzonenbedarf:

A Die Agglomeration Thun verfligt Giber einen theoretischen Wohnbaulandbedarf von 1:
Nach Abzug der Baulandreserven und Abriige aufgrund nicht erreichter Dichterichtwer
verbleibt ein effektiver Baulandbedarf von Ba.

A Somit lann nurein Sechstel des Wohnbaulandbedarfs durch Neueinzonungen gedeck
den.Zentrumsgemeinden wie Thun und Spiez durfen aktuell keine Einzonungen vorne
Dies zeigtie hohe Bedeutung der Siedlungsentwicklung nach innen fiur die Agglomel
auf.
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A Zum Flachenbedarf Arbeitdiegen keine Berechnungen vor. Dieser richtet sich nach der
tonalenArbeitszonenbewirtschaftung

A Die Entwicklung der Arbeitszonen wird schwerpunktmassig auf die kantonalen Entwick
schwerpunkte (ESBhd auf die regionalen Arbeitsschwerpunkte gemass den Regionale
samtverkehrsund Siedlungskonzepten (RGSK) gelenkt

A Herausforderungn besteten beziiglichder rechtzeitigen Mobilisierung dieséreale

Flachenbedarf fir Wohnen

Die Berechnundes 15jahrigen Wohnbaulandbedarfs richtet sich nach deantonalen Richtplan(Mas-
snahmenblatt A_01 Baulandbedarf Wohnen bestimmEiy die verschiedeneRaumtypen werden dif-
ferenzierte Entwicklungsziele formulielie Berechnunegrgibt fir die Agglomeration Thun einen the-
oretischen Wohnbaulandbedarf von 131 Hektaren. Nach Abzug der Baulandreséfusa) (ind den
Abzlgen aufgrund der ungentigenden Diché& denjenigen Gemeinden, die den geforderten Dichte-
richtwert nicht erreichenyerbleibt ein Wohnbaulandbedarf vagffektiv21.3 Hektaren.

Durch Neueinzonungen kénnsomitnur rund16% des theoretischen Baulandbedarfs gedeckt werden.
Funf Agglomerationsgemeinderdarunter die Stadt Thurdiirfen keine Einzonungen vornehmersie
mussen aufgrund zu grosser innerer Reserven ihre Entwicklusschliesslichiber die Siedlungsent-
wicklung nach innen abdecken.

Flachenbedarf fur Arbeiten

Die Ausscheidung von Arbeitszonen richtet sich nach dem Massnahmenblatt A_05 (Baulandbedarf Ar-
beiten bestimmen)es kantonalen Richtplankn Gegensatz zum Wohnbaulandbedarf wird der Bedarf
nach Arbeitszonen nicht nackin rechnerischen Kriterien ermittelsondern nach den Bestimmungen

der Arbeitszonenbewirtschaftung des Kantons Béie Entwicklung der Arbeitszonen wird schwer-
punktmassig auf die kantonalen Entwicklungsschwerpunkte (ESP), strategischen Arbeitszonen (SAZ) und
auf die regionalen Arbeitsschwerpunkte gemass den Regionalen Gesamtvetkeh8edlungskonzep-

ten (RGSK) gelkn Dort soll geniigend Raum fiir die-Amd Umsiedlungan Betrieben zur Verfligung
stehen. Ausserhalb dieser Standorte ist die Grésse der Arbeitszonen primar auf den lokalen Bedarf und
die Bediirfnisse der bereits ansassigen Betriebe auszurichten.

Grundsatzlich bestehen in der Agglomeration noch gréssere Flachen in bestehenden Arbeitszonen, ins-
besondere im ESP Thun Nord. Die Herausforderung besteht darin, dass diese Flachan kittzel-

fristig nur teilweise zur Verfugung stehen. Es fehlen zuden@issliche Prognosen zum Bedarf sowie
qualitative Einschatzungen zu den Bedurfnissen der Wirtschaft und zum Arbeitszonenangebot.

3.2.7 Schwerpunkteund Potenzialeder Siedlungsentwicklung

Fazit Schwerpunkte und Potenziale der Siedlungsentwicklung:

A Die Agglomeration Thun verfiigt UbgrosseEinwohner und Arbeitsplatzpotenziale in del
regionalenEntwicklungsgebietg, die im RGSK festgelegt sind.

A In den im AP 5 festgelegtebebieten besteht ein Gesamtpotenzfat rundc Wnnn !
platzeundy Wnnn 9AYy 62 KYy SN

A Im A und BHorizont des AP 5 steht nur ein Teil dieses Potenzials zur Verfidpidie Ge-
biete teilweise langere Entwicklungszeitraume aufweisen.

Die Agglomeration Thun verfugt Giber eine grosse Vielfalt von potenzietiemicklungsgebiete Diese
sindim Regionalen Gesamtverkehtmd Siedlungskonzept (RG8Hiunterschiedlichen Koordinations-
standenbehdrdenverbindliclgenehmigt
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Die nachfolgend@bbildungzeigt eine Ubersicht tiber die regionalen Entwicklungsgebiete ausfe®K
TOW 2021Zusétzlich sindie fur den Aoder friilhen B Horizont vorgesehen&ntwicklungsgebiete des
AP 5. Generatiomwermerkt.
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Abbildungl6  Siedlungsentwicklungsgebiete (RGSK 2021) unB@shliessung (2023)atengielle: Geoportal Kanton
Bern

In der folgenden Tabelle werdefiir die vermerkten AP 5. Geneliah Entwicklungsgebietdas Ein-
wohner- und Arbeitsplatzpotenzialargelegt.insgesamt werden indem Abschluss der Gebietsent-
wicklungen, von welchen Teilgebigteden Umsetzungshorizonten A und B desbAnd,uber6'000
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Arbeitsplatze und Wohnraum fir tb8f000 Personen geschaffeim A- und BHorizont steht nur ein
Teil dieses Potenzials zur Verfugung.

Gebiet Kant. Potenzial Umsetzungs
RP horizont
Eintrag
Verdichtungs und Umstrukturierungsgebiete
1 Heimberg, Gesamt- ja EWbMQcyn AB
entwicklung Bahnhof AP: +140
2 Steffisburg, Schwabi: nein EW: +200 A
Cremo AP:noch offen
3 Thun, ESP Thun Nor ja EW: +250 AB
AP:bc Qo nn
4 Thun, Bahnhof West ja EW: +350/ +875 A/B
| Guterbahnhof AP: +200/+550
(ohne oder mitGu-
terbhf.)
5 Thun, ESP Bahnhof ja EW: +500 A/B
Thun AP: +550
6 Spiez, Entwicklung  offen EW:noch B
Zentrum Spiez offen
AP:noch offen
RegionaleWohnschwerpunkte
7 Steffisburg, Hodel-  nein EW:noch offen A
matte / Au AP: ¢
8 Thun, Blauerstrasse nein EWbMQHp N A/B
AP: ¢
RegionaleArbeitsschwerpunkte
9 Steffisburg, ESP ja EW: ¢ A
Bahnhof AP: +800
Steffisburg
Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen
10 Thun,Siegenthaler- ja EWbmMQopn AB
gut AP: +150
VorranggebieteSport, Freizeit und Tourismus
11 Thun,Weststrasse nein EW: ¢ A/B
Nord AP: ¢
Tabellell Bevdlkerungsund Arbeitsplatzpotenziah denSiedlungsetwicklungsgebieten des AP 5. Generation

3.2.8 VerkehrsintensiveEinrichtungen

Beiverkehrsintensiven Vorhaben (Vilandelt es siclum Bauten und Anlagen, die aufgrund des von
ihnen induzierten Verkehrs erhebliche Auswirkungen auf Raum, Umwelt und die Verkehrsqualitat haben
(vgl. RPG Art. 8). Fir die Abstimmung von Siedlung und Verkehr ist die optimale Lage von verkehrsinten-
siven Vorhaen wichtig. Der kantonale Richtplan 2030 verlangt, dass solche Standorte mdglichst zentral
liegen und optimal erschlossen sein missen. Die zu beriicksichtigenden Planungsgrundsétze legt er im
Massnahmenblatt B_01 fest.
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Die Standorte werdemach Fahrtenobergrenzim kantonale Standorte mit Richtplaneintrag (>5'000
Fahrten/Tagund regionale Standorte (>2'000 Fahrten/JagterschiedenIn der Agglomeration Tn
bestehende diedlgenden Vi\tStandorte

A Thun SudKantonaler Standort)

Megastore Heimber¢Kantonaler Standort)
Thun Innenstadt Spital(Regionaler Standort)
Zentrum SpiegRegionaler Standort)
Strattligenmarkt Thurfbestehende ViAnlage)

> > > >
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3.3 Landschafund Umwelt

Fazit Landschaft und Umwelt

A Die Uferbereiche des Thunersees und der Flussdaie die stadtnahen Erholungsgebie
sind vielseitigen Nutzungsanspriichen wrider steigenden Nachfrage ausgesefzadurch
entstehenKonfliktezwischen Siedlung;rholung, Landwirtschaft und Naturschutz

A Strukturen im kleineren Massstab verbinden die grosseren Naherholungsgebiete diagt
Siedlungsgebiet hindurch. Diese Trittsteine sind mit der zunehmenden Entwicklung n:
nen gefahrdet.

A Aufgrund der Verkehrsentwicklung ist anzunehmen, dass durch die Verkehrszunahr
den Achsen in der Verlangerung des Bypasses die Larmbelastungen zugenommen he

A Mit der Zunahme der globalen Temperatur uner derdichteten Siedlungsentwicklung i
dem Klimaund der damit verbundenen Aufenthaltsqualitiéih Siedlungsraum mehr Beac
tung zu schenken.

3.3.1 Landschaftsaume

Thun undKerngebiet deAgglomeration

Die Altsadt von Thunmit dem préagnanten Schlossbdsgdet landschaftlich das Zentrum dagglome-
ration, direkt am historisch bedeutenden Ausfluss der Aare aus dem Thunéiisgerformigdaran an-
grenzendreihensich die Siedlungsgebiete von Stftirg, Heimberg und Uetendorf im Norden sowie
von der rechterSeeseite Hilterfingen und Oberhofeimd von der linkenSpiezim Siden Pragendfir
den Raumin der Schwemmebene von Aare und Karsiad die dichte Uberbauung, die Verkehrsinfra-
struktur und die teils scharfen Kontraste zu den angrenzenden landlichen Gebieten.

Trotzder starken Besiedelurtgeherbergt auchder Agglomerationsraurmehrere besonders wertvolle
Lebensraume fir Pflanzen und Tiere. Gewasserbezogen sind hier einerseits die Aare untertalb Thun
und die Flachuferlandschadim linken Thunerseeufeu nennen. IdiesenGebieten befinden sich u. a.

die bedeutendsten LaiehBrut und Aufzuchtgebiete von Amphibien, Fischen und WasssvieSumpf-
gebietsvogeln am Thunerse®as untere Seebecken ist ein wichtiges Uberwinterungsgebiet fir Was-
servogel. Die Thune&llimend beherbergtauch bedingt durch die militarische Nutzung und die dadurch
begrenzten Zutrittsmdglichkeiterweitere wichtige Trockenund Feuchtstandorte, welche Lebens-
rdume fur Reptilien, Orchideen und Insekten bieten

Der Waffenplatz Thun ist fiir Zivilpersone
nur beschranknutzbar

Abbildungl7?  Blick wn Seeallmendh Richtung Niesen  Abbildungl8

Die hohe Wohnqualitat und die attraktiven Erholungsgebiete fihren zu stagken Frequentierung
der Uferbereichedes Thunerseess besteherteilweise Konfliktezwischen Siedlung, Erholung und
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Naturschuaz. Auch der See selbst wicdspeziell in der Sommerzeijtstark beansprucht, was den Druck
auf die sensiblen Uferbereiche zuséatzlich von der Seeseite her eHtidtfalls eine wichtige Bedeutung
fur die Naherholung haben die Landschaftsraume im Sidwesten der Stadt Thun rltrdendenund
den angrenzendewWaldernrund um denGlitschbaclsowiedie Ufer von Aare und Zulg

Obwohl die Anzahl Betriebe laufend abnimmt, werdemé@n AgglomerationThunnach wie voland-
wirtschaftliche Guter produzierDies fiuhrtentlang den Siedlungsranderimsbesondere in Thu8iud-
westund Steffisburgteilweise zu Konfliktemit der Naherholung und der Siedlungsentwicklung.

Spiez und linkes Seeufer

Spiez weist im Kern bereits stadtischen Charakter Rigf Schlossanlagmit seinen Garten und dem
Rebbau am Spiezbesgtzt kulturhistorische Akzente. Die Teilregion im Hinterland ist eher diinn besie-
delt. Die Gebiete in Seenahe sind attraktive Wohnlagen, dienen aber auch der Ertigdugigt bedeu-
tende Verkehrstrager, die durch die Teilregion verlaufen, so die internationale Lotsdhiserghahnli-

nie und dieAutobahnA8.

Eine geologische Besonderheit stellt die Kander dar, die heute durch die Kanderschlucht und durch das
Kanderdelta in den Thunersee geleitet wird. In Kombination mit den Autobahnen und den Eisenbahnli-
nien stellt der landschaftliche Einschnitt der Kandersdhil ein Ausbreitungshindernis fur Wildtiere dar.

Die Kanderauen haben eine grosse landschaftiiablogische Bedeutung.

Das linke Thunerseeufer ist Gber weite Strecken besiedelt und stark genutzt, so dass der naturnahen
Uferlandschaft im Gebiet des Spiezbergs und den offen wirkenden Gebieten zwischen Spiez und Einigen
ein besonderer landschatftlicher und 6kologischer Wekiammt. Die Attraktivitdt des Gebiets und die

vielen Mdglichkeiten fiir Erholungsnutzungen rund um den Spiezberg, speziell in Zusammenhang mit
dem Haferund der Spiezer Buch&bbildung20) bis nach Faulenseeetzen jedoch auch diesen Natur-

raum unter DruckDie landwirtschaftliche Nutzung reicht von deeben am Spiezberg tiber Wiesen und
Weiden bis zum Ackerbau in der meliorierten Ebene vor Wimmis.

Y- .

Abbildungl9 Blick vom Schloss Spiez in Richtung N Abbildung20 Spiezer Bucht, Quelle: buekpiez.ch
sen

Moranenlandschaft Stockental und ThurWwestamt

Von Thun steigt das Gelande in westlicher Richtung zuerst an und fallt gegen das Stockental wieder ab.
Begrenzt wird das Tal durch die steil ansteigenadaah grosstenteils bewaldeteflanken der Stockhorn-

kette und des Niesens. Die Teilregion ist diinn besiedelt, hat aber eine grosse Wohnqualitat. Dérfer,
Weiler und zerstreute Einzelhdfe sorgen fir den Charme einer laddigichen Kulturlandschatft in
Stadtnahe.

Im Dreieckzwischen Thun, dem Stockental und der nérdlichen Regionsgrenze besteht die grésste und
wohl ausgepragteste Drumlinlandschaft der Schweidb{ldung 21), welche die -eiszeitliche
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Vergletscherung hervorgebracht harotz demehrheitlichen Entwasserung und Kultivierudey Land-
schaftzur landwirtschaftlichen Nutzurgjbt esnach wie vor einiggrachtigeKleinseen mit naturnahen
Uferlandschafta. Amsoldinger und Uberschisee bilden den Kern der Moorlandschaft Nr.«<386sol-
dinger» (Abbildung22) von besonderer Schdnheit und von nationaler Bedeutudight zuletzt deswe-
gen ist dagVestamt mitseinenWander und Bergwegen sowie Veloroutein beliebtes Naherholungs-
gebiet

Abbildung21 Drumlinlandschaft Abbildung22 Amsoldingersee

OberesGurbetalund Seftigen

Beim Gurbetal handelt es sich um eine weite Ebene, die intensiv landwirtschaftlich genutzt wird. Die
Siedlungen haben sich am Westrand des Tals entwickelt, wo auch diesldlasgtvon Strasse und Bahn
verlaufen(Abbildung23). Bis auf ihren Oberlauf ist die Glrbe auf ihrem gesamten Lauf vollsténdig ver-
baut oder korrigiert, bietet aber trotzdem einen gewissen Reiz fiir Naherholungssuchende. Die Béden
sind fruchtbar und erlauben AckerFutter und Gemusebau, speziell auch den Amban Weisskohl,

die Spezialitat der Region.

Zulgtal und rechtes Seeufer

Im Nordosten der Region steigt das Gelénde steil an und geht in eine hiigelige Landschaft Uber. Besied-
lung und Nutzung der Teilregion konzentrieren sich primar entlang dem Thunersee. Dérfer, Weiler und
Einzelhdfe finden sich weit verstreut Uber die Kultndachaft.

Das vom Thunersee abgesetzte, mehrheitlich bewaldete Hinterland (oberhalb von Gunten tber den Gru-
sisberg und Goldiwil bis auf den Hartlisberg) hat zahllose Einschnitte und Taler (Zulg und weitere Bach-
laufe) sowie naturnahe und wenig beeintrachtigte Gewésdee landschaftlich und 6kologisch sehr
wertvoll sind.

Mehrere Schldsser und Landsitze am Thunersee zeugen davon, dass die Teilregion seit langer Zeit sehr
beliebt ist. Das stark genutzte, stadtnahe Erholungsgebiet beherbergt Wamag/eloroutensowie
zahlreiche Badepléatze. Das rechte Thunerseeufer ist fast durchgehend zugémegtiziy zwischen der
Schifflandte in HUnibach und dem Bootshafen Eichbihl in Hilterfingen besteht eine Licke.

Das Thuner Ostamt ist mit seinen grossen landwirtschaftlichen Nutzflachen und Betrieben ein Vorrang-
gebiet fur die Viehwirtschatft.

Seite46/166



Agglomerationsprogramm V+S Th&nGeneration m—EntwicklungsRaum

— [HUN

Abbildung23 Seftigenmit intensivgenutztemGurbe  Abbildung24 Rechtes Seeufer auf Héhe Hilterfingen
tal im Hintergrund, Quelle: Seftigen.ch

Landschaftsqualitataind Vernetzungsprojekte

Infolge der Einfilhrung der Landschaftsqualitéatsbeitrage durchBdamlesamt fir Landwirtschafhat

die Abteilung Naturférderung des Kantons Bern das Landschaftsqualitatsprojekt ERT entMéckett.
zungsprojekte haben zum Ziel, die natirliche Artenvielfalt (lokale dil Leitarten) auf Landwirt-
schaftsflachen zu erhalteBiedritte Umsetzungsperiode der Vernetzungsprojekte nach Direktzahlungs-
verordnung im Kanton Beréuft Ende 2024 aus, ab dem 01.01.2025 startet die Ubergangsphase mit
bestehenden Bestimmungen, welche voraussichtlich ein Jahr dauern wird. Somit startet die nachste Pe-
riode 2025 und wird wiederum 8 Jahre daueDie Massnahmenanforderungen zum Programm Land-
schaftsqualitét laufen im Kanton Bern bis Ende 2025 unverandert weiter.

In den Projektberichten des Kantons Bern zur Vernetzung und Landschaftsqualitat (vom 15.09.2016,
resp. 18.04.2019) wird festgehalten, dass die Agglomeration Thun von hochwertiger INetUErho-
lungsgebieten umgeben ist. Die hohe Attraktivitat der Geb@ttdang des Thunersees und in der Ag-
glomeration Thun fuhrt zu einem entsprechend hohen Nutzungsd@bkildung25) welcher mit ne-
gativen Auswirkungen auf die Landschaftsqualitat und ihre Vernetzungsfunktion einhergehen kann. Die
Qualitat der Landschaft im ERT wird daher massgeblich bestimmt durch die Art und Weise, wie diese
Gebiete in Zukunft genutzt respektive gestit werden.

Abbildung25  Hohe Nutzungsdruck bei Pfanderithun

Grossraumige landschatftliche Zasuren in der Agglomeration Thun fallen zwischen Spiez und Gwatt, zwi-
schenUetendorf und Thun, resp. Heimberg sowie zwischen Oberhofen und Langenschachen auf. Diese
dienen auch als 6kologische Vernetzungskorrida. (Thuner AllmeneKander, rund um den Glitsch-

bach, rechtes Thunerseeufer Guntersteffisburg). Die Walder und die Gewasserlandschaften in der
Agglomeration Thun sind die wichtigsten Vernetzungselemente. In diesem Zusammenhang sind auch
die Grunraume ettang der Flussund Bachlaufevichtig, welche weitere Arten anziehen. Die regional
bedeutenden Gewasser Aare, ZW@nder, Glutschbach, Rotache und Gurbe bilden zusammen ein Netz
Uber die Agglomeration. Betrachtet mit weiteren Strukturen im kleineren Massstab und Einzelelemen-
ten sowohl im landwirtschaftlich genutzten wie auch im Siedlungsgebiet, bittlenGrinraume
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Trittsteine Gber den ganzen betrachteten Perimeter. Vor allem im Siedlungsgebiet sind diese Trittsteine
jedoch zunehmend gefahrdet.

3.3.2 Natur- und Landschaftsschutz

Bundesinventare

Die Agglomeration Thun liegt teilweise in den Bhébieten «Aarelandschaft zwischen Thun und Bern»
(BLNObjekt 1314) und «Amsoldingamd Uebeschisee» (BiDbjekt 1315). Letzteres gehort zur Moor-
landschaft Nr. 336 von besonderer Schonheit und von natrrigddeutungDas Gebiet «Gwattlischen-
moos» gilt als national bedeutendes Flachmoor und die «Kanderauen» sowie das «Kanderdelta» unter-
liegen dem nationalen Auenschuttational bedeutende Amphibienlaichgebiete bestehen auf der Thu-
ner Allmend, in den Gebieh «Gwattmosli» und «Schintere Lerchenfeld» in Thun sowie in der «<Heim-
bergau» in Heimberdas untere Thunerseebecken zwischen dem Kanderdelta, Hilterfingen und dem
Schiffahrtskanal in Thun ist ein Wassand Zugvogelreservat von nationaler BedeutuAgdem sind

die Stadt Thun sowidie GemeindéDberhofen gemass Inventar der schiitzenswerten Ortsbilder (ISOS)
von nationaler Bedeutung.

Kantonale Naturschutzgebiete

Die kantonalen Naturschutzgebiete Schmittmoos, Gwattlischenmoos, Gwattmdgsli, Kanderdelta, Augand
und Aarelandschaft ThuBern tberschneiden sich zumindest teilweise mit nationalen Inventaten.
satzliche kantonale Naturschutzgebiete sind die Seeallmend in Thun, der Spiezberg, der Stauweiher und
das Guetital in Spiez sowie das Amletentali in Uetendorf.

Regionaler LandschaftsrichtploRP)

Der regionale Landschaftsrichtplan ERT (2020) enthalt eine Vielzahl von regionalen Landschaftsschutz-
gebieten. Dies sind Gebiete mit besonderer Eigenart oder Schomheithe kulturell oder 6kologisch
besonders wertvoll sind, resp. besonderen Erholungswert biggamass Massnahmenblatt A2 des re-
gionalen Landschaftsrichtplans, sind die Landschaftsschutzgebiete durch die Gemeinden bei raumwirk-
samen Tatigkeiten zu berlcksichtigen und im Rahmen der Ortsplanungen grundeigentiimerverbindlich
zu schitzenSie dieen im AP 4 als wichtige Grundlage fur die Teilstrategie Siedlung und Landschaft und
werden in den Massnahmen abgebildet.

Weiter enthalt der Richtplan Massnahmen zum Schutz und zur Entwicklung dem8delussuferdie
aus landschatftlicher Sicht bedeutenden SiedlungsrandeSiedlungsenngtrtel von regionalem Inte-
resse Massnahmen zur Landschaftsentwicklusmvie Flora und Fauna, Waldhd zu den Bereichen
Freizeit, Erholung und Tourismusuch diese Massnahmen werden im AP berilicksichtigt.

Klarungschutzwirdiger Landschaften

Das Geotop Faulenseemoos bzw. die Ablagerungen in dessen Untergrund sind ein fur di¢JKiima

welt- und Kulturforschung sehr wichtiges und nahezu einzigartiges Archiv, das bis in die Eiszeit zurick-
geht.2013 hat die Gemeinde eine kommunale Schutzzone verfugt. Altindlin Absprache zwischen

der Gemeinde Spiez und dem Kantha Aufnahme des Biotops als geschlitztes geologisches Objekt
gepraft.

Im Glutschbachtaprift der Kanton ein neeis Waldreservat. Dapotenzielle Biotop (Auenlandschaft)
Glutschbachtalimfasst 78 Hektaren, wob&D Prozent moglichstaturbelassen erhaltewerden sollen.

Das Gebiet ist ein wichtiges Naherholungsgebiet beheimatet in seiner Flusslandschaft den Biber.
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Natur- und Landschaftsschutz

Landschaftsschutz
[ Landschaft von nationaler Bedeutung (BLN)

I Regionales Landschaftsschutzgebiet (LRP)
Thunersee

N hutz und 6kologische Ver g
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- Flachmoor
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[ Trockenstandort

i Wildwechselkorridor
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77 Wasser- und Zugvogelreservat
Ortsbildschutz
@  Schitzenswertes Ortsbild von nationaler Bedeutung (ISOS)

@  Schitzenswertes Ortsbild von regionaler Bedeutung (ISOS)

Orientierend
| Bauzonen
| Gewisser 4, .
Wald !!l'!él,l/ 'I,.n||||||]|||mmmul:mmmm”
=== Autobahn / Autostrasse i S r ’){””’IIIL

== Ubrige Kantons- / wichtige Gemeindestrasse

——+ Bahnlinie / Haltestelle

e

X : "
L _ _i Agglomerationsperimeter

Quelle Hintergrund: LK50 swisstopo

@ 0 1 2 3km TN
L 1 | |

Abbildung26  Natur- und Landschaftsschutz
Datenquelle: Geoportal Kanton Bern
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3.3.3 Larm und Luftschadstofibelastung

Die Agglomeration Thun ist trotz getroffener Schutad Reduktionsmassnahmen nach wie vor von
Larm und Luftschadstoffen belastet. Gebiete mit bedeutender oder Uberméassiger ddemSchad-
stoffbelastung finden sich entlang der Verkehrsinfrastrukturen, dea Strassennetze.

Larmbelastung

Die primare Larmquelle ist der Strasserkehr. Entlang der Autobahnen und der Hauptverkehrsachsen
werdendie Alarmwertevielerortsiiberschritten.Der Bypass Thun Nord @ibeinoch nicht berticksich-

tig. Aufgrund der Verkehenitwicklungist anzunehmen, dass durch die Verkehrszunahme auf den Ach-
sen in der Verlangerung des Bypasses (Stockh@eneralWille- und Burgerstrasse) die Larmbelastun-
gen ebenfalls zugenommen haben.

Der Kantorhat die Erstsanierung auf den Kantonsstrassen abgeschlossediendtigen Larmschutz-
massnahmergemass der Larmschutzverordnuraglisiert, auch die Sanierung der Gemeindestrassen
in der Stadt Thun konnte erfolgreich abgeschlossenden. Die Larmschutzmassnahmen entlang der
Bahnlinien sindertiggestellt

Agglomerationsprogramm Thun
Larmbelastung Eisenbahn- und
Strassenldrm Tag / Nacht

I 40-34.9 dB
45-49.9 d8
50-54.9 dB
55-59.9 dB
60-64.9 dB

[ 65-69.9d8

70-74.9 dB
Orientierend

Agglomerationsperimeter

T e 1 2 3km
—— |

Abbildung27  Larmbelastung am Tag Strasse und Bahn uberlagert; Beurteilungspegel LR [db(A)], Quelle: BAFU,
map.geo.admin.cliDatenstand 31.12.2015).

Luftschadstoffbelastung

Fur die Agglomeration Thun ist der Massnahmenplan zur Luftreinhaltung 2015/2030 der Volkswirt-
schaftsdirektion des Kantons Bern vom Juni 2015 massgebend. Bédiskst, dass die durch den Ver-

kehr verursachten Stickoxiimissionen im Kanton Bern weniger stark abgenommen haben, als erwar-
tet. Als Grund wird der stark gestiegene Anteil von Dieselfahrzeugen genannt. Es wird aber davon aus-
gegangen, dass die Sticko¥dissionen aufgrund der zu erwartenden technischen Verbesserungen
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(verscharfte Abgasnormenind dem steigenden Anteil der Elektromobilitat mittelfristigiter zuriick-

gehen werdenEine weitergehend&eduktion der Luftbelastungach dem Ausschopfen des techni-
schen Verbesserungspotenzialgirde hingegen Massnahmeerfordern, die zu einem Rlckgang des
motorisierten Verkehrs auf den Hauptverkehrsachsen fihwginden, so Grundlagenstudien des Bun-
ded'. Fur die Feinstaubwerte und die Ozonbelastungen gehen die Studien von einem konstanten Rick-
gang der Belastung bis 2050 aus.

In der Agglomeration Thun haben die Stickstoffdigkahzentrationen seit den 2000dahren kontinu-

ierlich abgenommen, mitvenigen Ausnahmen entlang vielbefahrener Stras$&ie Feinstaubgrenz-

werte werden heute nur noch in schlecht durchlifteten Stadtzentren regelmassig UbettechrZu

hohe Ozonbelastungen werden hingegen regelmassig festgestellt, v.a. in den Sommermonaten (vgl. z.B.
Messstation Thun Pestaloyzi

3.3.4 Klima

Mit der zunehmenden Verdichtungh Sedlungsraunund den klimatischeWerénderungen nimmt die
Hitzebelastungm urbanen Raum zMit den Klimakartenwelche den Zustand 2020 sowie die Prog-

nose fur das Jahr 2060 darstellemterstiitzt der Kanton die Stadte und Gemeen das Thema Hitze

in der Raumplanung zu berlcksichtigBre Klimakarterbasieren auf den Parametetufttemperatur

bzw. Physiologisch Aquivalente Temperatur in 2 m Hohe, Kaltluftstromungsfeld sowie Kaltluftvolumen-
strom.

Die drastische Zunahme vatérker belasteten Bereichdrasierteinerseitsauf den Anstieg der globa-
len Lufttemperatur(bis 2060um ca. 2.6 °CYusatzlictsteigt mitder Verdichtung nach Innen der Ver-
siegelungsgradowiedie Warmespeicherungm Siedlungsgebiet, die nachtliche Abkiihlung reicht nicht
mehr ausBesonders hitzebelastete Gebiete sind ausserdem GewaerigeIndustriearealeMit dem
zunehmenden Bebauungsgradravder Luftaustausch und damit die Kaltluftzufatus derkiihleren
Umlandbeeintrachtigt.Auch im unbebautenwaldfreienGebiet steigt die Hitzebelastungd die Auf-
enthaltsqualitat nimmt ab.

4 «Luftschadstoffemissionen des Strassenverkehrs der Schweiz 1990-2050» (INFRAS im Auftrag des BAFU, 2017); «Luft-
schadstoff-Emissionen des Strassenverkehrs 1990-2035» (BAFU 2010)
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Agglomerationsprogramm Thun

Klimadkologische Tagsituation 2020
und Zukunftsszenario 2060

schwache Wirmebelastung

massige Warmebelastung

starke Warmebelastung
[ sehr starke Wirmebelastung
P extreme Warmebelastung

Orientierend

Agglomerationsperimeter

7 o 1 2 3km
’»,\ o L L |

Abbildung28  PlanungshinweiskarttPHKyum kantonalen KlimamodedD20 unddem Senario 206@® Amt fir Gemein-
den undRaumordnungDatenstandl1.12.2015).

Agglomerationsprogramm Thun

Klimadkologische Nachtsituation
2020 und Zukunftsszenario 2060

schwache Warmebelastung
massige Warmebelastung
starke Warmebelastung

I sehr starke Warmebelastung

Orientierend

] Agglomerationsperimeter

Abbildung29  Planungshinweiskarte (PHK) zum kantonalen Klimama@20 und dem Szenario 20@0Amt fur Gemein-
den undRaumordnundDatenstand 11.12.2015).

Seite52/166



Agglomerationsprogramm V+S Th&nGeneration m—EntwicklungsRaum

— [HUN

Agglomerationsprogramm Thun
Aufenthaltsqualitét Griinflichen
2020 und Zukunftsszenario 2060

sehr geringe Aufenthaltsqualitat
geringe Aufenthaltsqualitdt
massige Aufenthaltsqualitat

I hohe Aufenthaltsqualitat

Orientierend

| Agglomerationsperimeter

Abbildung30  Planungshinweiskarte (PHK) zum kantonalen Klimama@20 und dem Szenario 2080Amt fir Gemein-
den undRaumordnungDatenstand 11.12.2015).

3.4 Verkehr

3.4.1 Verkehrsverhalten

FazitVerkehrsverhalten

= Seit dem AP der 4. Generationen sind die neuen VerhaltensaksrMikrozensustark von der
CoronaPandemie gepragt. Wie schweizweit zu beobachten war, haben dian@@le zwischen
2015 und 2021 abgenommen und die Miyhd Fussverkehrsanteile zugenomméemass den
Zahldaten 2022/23 konnte die OMachfrage aber wieder deutlich zulegen.

*= Im Unterschied zu anderen Agglomerationen konnten die Veloanteiteer Agglomeration Thun
hingegen nicht gesteigert werden. Dies vor dem Hintergrund, bleseitszwischen 2005 und 2015
die Fussund Veloanteile abgenommen und die MiViteile zugenommehaben Vor allem letztere
Entwicklung verlauft entgegen den Trends in anderen Agglomerationen.

= Starke Verkehrsverflechtungen bestehsbesondere innerhalb der Agglomeration und in Rich-
tung Stadt Bern und Region Béhfittelland. Tangentiale Beziehungen haben zwar erwartungsge-
mass tiefere OMnteile, aber auch bei den radialen Strémen von und zur Stadt Thun bestehen be-
trachtliche Verlageingspotenziale vom MIV hin zum OV sowie zum-Furss Veloverkehr.

= Die Agglomeration hat viele Wegpendler. Dennoch sind die Binnenpendleranteile mengenmassig
am bedeutendsten
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Modal Split

VorbemerkungDie neuestéikrozensusErhebung 2021 muss mit Vorsicht interpretiert werden. Das
Verkehrsverhalten in diesedahr wamochstarkvon derCoronaPandemiegepragt.Zumindest @ re-
lativen Vergleiche zwischen den Agglomeratiosia aber nicht uninteressant.

Die Agglomeration Thun hatte im Zeitraum von 2005 bis 2015 ein Wachstum deundl'®\fAnteile

auf Kosten des Fussnd VeloverkehrsDiese Verlagerungurde basierend auf der Mikrozensuserhe-
bung 2021 des BFS gestoggieheAbbildung31): Der (pandemiebedingte) Einbruch im OV fallt ausge-
pragter aus als in der Gesamtschweiz, liegt aber auf vergleichbarem Niveau wie in der Agglomeration
Bern.Der MIMAnteilverharrt beirund 50% und entspricht damit dem nationalen Mitt€&amit ist der
MIV-Anteil aber auch deutlich héher dfsAgglomerationerwie Bern, Biel oder BurgdoEEntgegen
demnationalenTrend nahm der Veloverkehrsanteibchmals abnachdender Veloverkehbereits
zwischen 2005 und015 Anteile verloren hat

W xw [ uswlom|  aeew
S oo o [ | e ]
—_-_I

\ \ \ \ |
S8 i | ows | m | e |
S oo o] wer [ mm ]
—-_—I

\ \ \ \ \
—--_I

‘ ‘ ‘ ‘ m Andere
W oo | oow oW was
SO | e Jwoee] w7

2010
2005

Agglo Bern Agglo Thun

Agglo Biel

Agglo Burgdorf

2021
2015 |
2010 |
2005 |

Schweiz

0% 25% 50% 75% 100%
Abbildung31 Entwicklung Modalsplit (Anteil Wege) der Agglomeration Thun ZWHEL im Vergleich manderen Ber-
ner Agglomerationemind der Gesamtschweiz, DatenquelB&=S MZM\2021

Bei den Tagesdistanzen sind sowiohder Agglomeration Thun als auch in den betrachteten Ver-
gleichsagglomerationedeutliche Riickgange ggu. der letzten Erhebung im Jahr 2015 zu beobachten.
Der OVAnteil der Agglomeration Thun liegt im kantonalen Mittel, aber spurbar tiefer als in den
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tibrigen Agglomerationen des Kantons BésieheTabellel2). Gleichzeitigiegen die Fusaind Velo-
verkehrsanteg tiefer bzw. der MIVAnteil h6her als im kantonsweiten Vergleich.

Tagesdistanz Anteil Fuss/Velo Anteil OV Anteil MIV
Agglo Thun 31 km 8% 23% 69%
Agglo Bern 31 km 11% 26% 63%
Agglo Biel 30 km 9% 29% 62%
Agglo Interlaken 34 km 11% 32% 55%
Kanton Bern 31 km 9% 23% 67%
Schweiz 30 km 9% 20% 70%
Tabellel2 Tagesdistanzen verschiederfggglomerationen im Vergleich, Quelle: BFS MZMV 2021

Verkehrszwecke

Die Anteile der Verkehrszwecke in der Agglomeration Thun entspreaigefahr dem kantonalen

und nationalen DurchschnitDie (pandemiebedinggeringeren Tagesdistanzen fihrten in der Agglo-
meration Thun zu einemweitausstarkeren Rickgang beim Freizeitverkehr (€8rv km auf 130 km)

als beim Arbeitsverkehr (von 9%n auf 8.8m).Damit nahm der Anteil des Freizeitverkebeziglich
VerkehrsleistungpUrbar ab und derjenigeed Arbeitsverkehr zu. Der Freizeitverkehr bleibt dbar

der wichtigste Verkehrszweck.

Beim Arbeitsverkehr kam es zu einer massiven VerschiebamgOV hin zum MIV. Der Anteil

nahm (gemessen an der Tagesdistanz)4@¥h auf 30% ab, wahrdualer MI\FAnteil von 42% auf 66%
zunahm.Damitwar in der Agglomeration Thuim Jahr 2021 deiMIV-Anteil beimArbeitsverkehhdher
als beimFreizeitverkehrlm nationalen Durchschnitt nahm der MAAteil beim Arbeitsverkehr nur
von 62% auf 70% zu, im Kanton Bern gab es eine Zunahnt&%auf 66%.

R = S 5]
T T S 6%

Agglo Thun

Kanton Bern

0% 25% 50% 75% 100%
m Arbeit m Ausbildung  m Einkauf und Besorgung ® Freizeit Geschéfts- und Dienstfahrt m Andere

Abbildung32 Anteile Verkehrszwecke (an Tagesdistater)Agglomeration Thun im Vergleich zum Kanton Bern und der
gesamten Schweiz, Quelle: BFS MZMV 2021.

Verkehrsbeziehungen

In Abbildung33ist die aktuelle Situation beziiglich Verkehrsbeziehungen sowie derehni@ile dar-
gestellt.In der oberen Darstellung sind die Verkehrsstrome mit Start/Ziel in der Stadt Thun abgebildet,
in der unterenDarstellung jene zwischen den benachbarten Agglomeratiom$ RGSK eilgebieten

Die starksten Verkehrsbeziehungeestehen auf den Relationen Stadt ThuAgglo Nordund Agglo

Nord ¢ BernMittelland. Auch zwischen der Stadt Thun und der Stadt Bern bzw. der RegiciviBern
telland ist eine hohe Nachfrage vorhanden.

Mit Ausnahme der Relation Stadt ThgStadt BernQ\tAnteil: 69%)owie Linkes Seeufer (Spi€z)
Stadt Berrhaben dieNachfrageelationenteilweisesehr tiefe OVAnteile von10-15%.Wenig tiberra-
schend sind die OXnteile v.a. auf den Bahnachsen Richtung Wallis, Bern und Interlaken am hdchsten.
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Selbst auf radialen Beziehungen in die Stadt Thun sind dign®ile noch auf tiefem Nivealom lin-
ken ThunerseeufedemWestamtund dem Niedersimmental liegen die Angdilei unter 10%.

Abbildung33 Verkehrsbeziehungen (Wunschlinien) und-@teil 2019, radial (oben) und tangential (unten)
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